LA CERAMICA
EN LA CARRERA DE INDIAS, 1800-1820*

Joan Feliu Franch
Universitat Jaume |

E! decaimiento de la fabricacidn y la exportacion de loza sevillana a
comienzos del siglo xix siempre se habfa justificado por la incorporacién de
la competencia valenciana, y a su vez, esta naciente via de comercializacion
hacia América, se consideraba parte de las causas de un algido periodo
para los puertos valencianos. Ambas afirmaciones son, a tenor de la docu-
mentacion existente en el Archivo de Indias, cuestionables. Sin embargo,
se ha continuado aceptando totalmente la tesis de Rafael Doménech' se-
gun la cual el siglo xix se inici6 con una clara decadencia de la industria
ceramica sevillana, tanto en loza como en azulejos, agravada por ia ocupa-
cion francesa. Seglin Doménech, en 1817 existian en Sevilla 62 hornos en
Triana, dedicados a la loza basta, azulejos ordinarios, productos de cacha-
rreria sin vidriar, alfareria y tejas, mientras que los azulejos eran
mayoritariamente de fabricacién catalana y valenciana. Manises, Valencia
y Barcelona ostentarfan una total supremacia, junto con la loza estampada
inglesa, hasta que la llegada del ferrocarril entre 1856 y 1866 terminaria
con la agonia de la fabricacién andaluza. Esta afirmacion fue ya realizada
por Justino Matute en 18162, cuando atribuia la decadencia de fabricas
como la de Juan Espinosa Diaz, la familia del Pino, los Ojeda, José de
Castro o Martinez Espejo, a la carencia de plomo y a la competencia ingle-
sa, valenciana y catalana, y contradice la opinién de Ponz de 17912, cuan-
do afirmaba que la loza de los alfares de Triana merecia alguna
consideracion, tanto para consumo de las provincias de la peninsula como
para embarcar a América, que ademas estaba experimentando una visible
mejoria.

Siguiendo los primeros razonamientos expuestos la ceramica medite-
rranea triunfé en América por estar pensada para economias mas debiles,
exhibiendo una técnica menos artesanal, y por tanto, mas favorable para la
competencia. No obstante, estas cerdmicas, valga la paradoja, otorgaron
un lujo visual innegable, quiza por su sencillez, por la fragilidad de sus ma-
teriales que las dotaban de cierta apariencia efimera y a la vez de un matiz
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84 Joan Feliu Franch

ciertamente lirico, creando siempre composiciones arguitecténicas (cuan-
do se trata de ceramica para este fin) que aun siendo de cierto aspecto
minimal, por el sélo efecto de la luz y sus reflejos, provocaban un fluir de
sensaciones que aunaban referencias volatiles y célidas.

Volviendo al tema que nos ocupa, lo cierto es que fa inmensa mayorfa
de las manufacturas valencianas nunca salieron por los puerios de Valen-
cia o Alicante hacia América, sino que lo hicieron a través del puerto de
Cadiz, y principalmente a bordo de navios catalanes, y como veremos, en
porcentajes no muy altos, por lo que su influencia en el progreso del comer-
cio portuario es muy dudosa.

LOS PUERTOS

Es posible que, como indica Vicent Ribes,* Valencia llevara a Cadiz
para su exportacion sobretodo productos manufacturados como tejidos,
papel, loza y vinos, y que “una prodigiosa cantidad de gentes viven a su
sombra, que sin ellos estarian paradas o emigrarian, y no sdélo elias se
mantienen con alguna comodidad segun sus clases, sino que al mismo
tiempo atraen inmensas riquezas a su pais, tanto de las provincias cofinantes
como de las Américas”, segun cuenta Ricord en 1793,° sin embargo, la loza
no aparece en ningun caso en la relacion o Razdn de los frutos y efectos
mds aparentes para Veracruz publicada en Alicante el mes de marzo de
1784 para llenar la Duquesa de Gandia, alias el Vigilante.

Comunmente, se ha pensado que la loza de Alcora, Onda, Ribesalbes,
Manises, Eslida y Betxi y la mas ordinaria de Xativa, Canals, Peniscola,
Morella, Castelld, Alicante, Xixona, Manises, Altura, Sagunto, Montcada,
Vinalesa, Orihuela, Segorbe y Lliria, podian haber abastecido el mercado
americano, pero, después de revisar los registros de arribadas, y después
de realizar una busqueda de esta ceramica en tierras americanas, pode-
mos comprobar que este comercio no fue tan importante.

Valencia trabajé con Cadiz esecialmente en seda, papel (especialmen-
te el de fumar de Alcoy), vinos y aguardiente, aunque muchos de estos
productos, sobretodo la seda, se llevaba a Cadiz casi siempre por via te-
rrestre.

El Unico empresario relacionado con el comercio de loza valenciana a
América fue Salvador Catald, alias el Mercader, de Castellén de la Plana,
que tenia a su cargo la conduccién de loza de Alcora a Céadiz, ciudad en la
gue poseia un almacén para la exportacién de loza a América, y ocho bar-
cas de cabotaje; y la Unica manufactura de la que tengamos constancia que
realiz6 algutin envio es la de Marcos Disdier, miembro de la Sociedad Eco-

4. Rees, V. Los valencianos y América. El comercio valenciano con Indias en el siglo XViil. Diputaci6
Provincial de Valéncia, Valencia, 1985, p. 31.
5. Riconrb, T. Noticia de las varias y diferentes producciones del Reyno de Valencia, Valencia, 1793,
p. IX.
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némica de Amigos del Pais, y del que conocemos su solado para la capilla
de los padres betlemitas de La Habana.

Alicante sdlo tenia cinco comerciantes matriculados en Cadiz, uno
Castellén y ocho Valencia, entre 1743 y 1778. Los intercambios comercia-
les se realizaban a través de intermediarios o delegados que recibian los
productos y los asentaban en los barcos que efectuaban la Carrera de In-
dias. Las habilitaciones personales para comerciar con América, encabe-
zadas con la frase: “Por decreto declara este tribunal a don (...) por habil y
capaz para comerciar a las Indias con negocios de propia y ajena cuenta”,
eran para comerciantes procedentes sobre todo de Cédiz, Sevilla, Alava,
Oviedo, Barcelona, Guipuzcoa, Jerez, Puerto de Santa Marifa, Vizcaya,
Mélaga, Santander, Gerona, Cartagena de Indias, Santisteban (Navarra),
Ampudia (Ledn), Madrid, Tarragona y La Corufia. No aparecen valencia-
nos, de no ser que lo fueran Manuel Flotats i Nadal, decretado el 25 no-
viembre de 1809, o Ignacio Marti de 22 de enero de 1812. En el caso de no
haber nacido en Espafia, el solicitante debia tener carta de ciudadano ex-
pedida por las Cortes Generales y Extraordinarias y residir en plaza espa-
fiola, como en el caso del irlandés Tomas Fleming, habilitado el 21 de abril
de 1813.

Lo cierto es que el tépico de que la concesion del libre comercio con
América en el reinado de Carlos 11l fue la prosperidad de las Indias y el
inicio del desarrollo econdmico en Espaiia se cae por su propio peso si
observamos la situacion desastrosa de Espafa y América en 1808.°

Los comerciantes andaluces no querian que aumentaran los volime-
nes de mercancias para mantener altos los precios, y los americanos que-
rian evitar intromisiones en los circuitos econémicos que controlaban,
manteniendo reducidos los volimenes de mercancias importadas para un
pequefio estrato de consumidores pudientes.

Ya en 1762, Campomanes, fiscal del Consejo de Castilla, en un ma-
nusctito titulado Reflexiones sobre el comercio espafiol a Indias proponia
suprimir el monopolio de Cadiz y extender a todos los puertos de la penin-
sula el trafico en derechura para América. Mas tarde, el discurso de
Craywinckel de 1763 reducia el nimero de puertos tal y como se aprobaria
en 1765.

En 1778 Alicante era el séptimo de los puertos espafoles por el valor
de sus exportaciones a América, por detras de Cadiz, Barcelona, La Coru-
fia, Santander, Malaga y Tenerife. En 1785 habia descendido al décimo
lugar, superando tan sélo a Sanllicar de Barrameda, debido a que sus ca-
nales de exportacion estaban mas vinculados con el mercado europeo.”:

6. BernaL (coorp), Antonio Miguel. Ef comercio libre entre Espafia y América latina, 1765-1824.
Fundacién Banco Exterior, Madrid, 1987. :

7. Aroit, Manuel. “Mercado.americano y crecimiento econdmico en el Pais Valenciano”. En Bernat,
Op. Cit.
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Si escaso fue el comercio directo desde el puerto alicantino, todavia
menor fos fue el del de Valencia, con concesion desde 1791. La Sociedad
Economica de Amigos del Pais hizo presion para que fuera Valencia el puerto
libre en 1765y 1778, y se planearon la constitucién de sociedades mercan-
tiles para el comercio directo, provocando que los pocos barcos que salie-
ron de Alicante para América lo hicieran sin mercancias del area de la ciudad
de Valencia. A pesar de todo, después de 1791 tampoco se constituyeron
sociedades mercantiles, probablemente también por las graves consecuen-
cias del conflicto inglés de 1796-1802.

El primer navio que partié de Valencia fue el javeque Santo Cristo del
Grao, el 19 de diciembre de 1801, propiedad del comerciante sedero Vicen-
te Carra, para Veracruz. El 25 de mayo de 1803 partio la polacra La Con-
cepcidn, rebautizada La Sociedad Valenciana, para Veracruz, con seda,
vino y aguardiente, de la sociedad creada en 1802 por los comerciantes
Bernardo Lassala, Mariano Canet, Luis Verges y Vicente Carra. En el si-
guiente viaje, junto con La Rosa, fueron capturados por los ingleses. Antes
varios barcos salieron a Cadiz, como el Santo Cristo del Grao, jabeque que
de alli parti6 a Veracruz en 1799, y asi lo hacian también barcas de cabota-
je desde Vinaros, y el pinque El Postilién de Alicante en la primera mitad del
siglo xvi.

Centenares de canarios, latds, barcos y londrds, sobretodo catalanes,
realizaban, en un continuo ir y venir por el litoral, la distribucién de los pro-
ductos para el comercio de Ultramar, tanto el de ida como el de vuelta. La
marina valenciana tuvo una absoluta dependencia de la catalana, que su-
peraba en términos absolutos y durante algunos periodos a la valenciana
en el indice de entradas en el puerto de Alicante. Los barcos que llegaban a
Barcelona procedentes de Vinaros, Alicante, Valencia, Cullera, Pefiiscola,
Burriana, Javea, Torreblanca y Sagunto, eran casi fodos catalanes.

Estos barcos eran mayoritariamente de pequefio tamafio. Hay que con-
siderar que una fragata cargaba unas 200-400 toneladas, una goleta 70~
100, un Javegue 90, un bergantin en torno a 100, mientras que una barca
levantina sélo entre 1 y 20.

En cuanto a la tardanza de los barcos, los salidos de Valencia solian
llegar a Céadiz en doce dias, mientras que un laud con salida en Vinaros
tardaba unos 16. Un dia como el 9 de noviembre de 1813, habian llegado a
Cadiz los laudes: el Grao, de Felipe Gas, de Valencia y Malaga en tres dias
con vino, trigo y aguardiente; el Grao de José Catald, de Valencia y Malaga
en 5 dias, con jabén, pasas, seda y papel, el Mistico Ntra. Sra. del Carmen
de Antonio Gallart, de Torrevieja en 10 dias con cebada y pimiento, y el
Laud E! Grao de José Llovet, de Valencia y Malaga en 3, con vino, seda,
aguardiente y habichuelas.®

8. AGI, Arribadas. Afio de 1813. Céadiz. N2 46. Embarcaciones que han entrado en esta bahia desde
8 de noviembre hasta 156 de dicho.
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La complejidad de la exporiacidn valenciana era enorme, aun despues
de la implantacién del Libre Comercio. En primer lugar por el estado de los
puertos valencianos. Excepto Alicante, Valencia y Vinards, no habia puer-
tos de consideracion, y aun estos no eran del todo idéneos. Castellén no
conté con un puerto de calado hasta 1904, aunque el Ayuntamiento de
Castellén ya lo solicité en 1865°. Aun entre 1842 y 1844 un 99,6% de las
embarcaciones que fondeaban en puertos valencianos eran de pequefio
tamafio y se dirigian a otros puertos espafioles cargados con alquitran, co-
bre viejo, lienzos, mantas, papel o pieles, pero no con ceramica o azulejos,
y aungue estas mercancias aparecen claramente antes de 1904, el porcen-
taje que representan aumenta muy lentamente™.

LOS PELIGROS

Al estado de los puertos habia que afadir la peligrosidad del Medite-
rraneo. Son muchas las noticias que existen de los constantes ataques
piratas. Bernardo de Ulloa," en 1786, indicaba el porqué de la necesidad
de embarcar los productos en Cadiz:

“Se deberd sefialar dia fijo en que de la aha de Cadiz ayan
de salir las embarcaciones que correspondan a aquel puerto y a
los inmediatos a él de Andalucia, y los del Mediterraneo; desde
donde en tiempo de guerra se les escolte hasta montar las Cana-
rias: para lo cual, sefialado el dia, que sera en tiempo que puedan
llegar a Cabo de Horno, o cualquiera de los demas pasajes men-
cionados en Invierno de aca, que es en ellos Verano, se avisara
dos meses anies de la salida de Cadiz a Cataluia y Mallorca, y
sucesivamente a Valencia, Cartagena y Mélaga para que hagan
sus preparativos: las naos de Catalufia y Mallorca deberan ser de
mas resistencia, con algunas piezas de artilleria, y buena, tripula-
das para la defensa, por aver de ir solas a juntarse en Alicante,
para salir unidas con las de aquel puerto, de donde pasaran a
tomar las de Cartagena y Malaga, y poder entrar en Cadiz todas
unidas para evitar el riesgo de piratas”.

También conocemos testimonios directos del riesgo del viaje por Le-
vante:

“Digo yo Francisco Joseph Bartholomeo capitan que soy de
mi Tamana (sic) Francesa nombrada de San Ygnacio que nave-
gando el 16 del corriente (1790) en las costas de Levante oi hacia
cabo de Palos diferentes cafionazos que continuaron toda la no-

9. AAVV. Historia de Castellon. Prensa Valenciana, Castellén, 1992, pp. 576-577.

10.Feuu, J. La cerdmica arquitectdnica de Onda en el siglo XIX. Universitat Jaume 1. Castellén,
1998, p.147.

11. pe UrLoa, Bernardo, Restablecimiento de..., 1786, pp. 51-56.
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chey en el dia 17 di fondo en el puerto de Cartagena a las 9 de la
mafiana, y el 18 siguiente a las 11/2 deste dia vi entrar los cinco
Javeques del Rey de Espana y uno de ellos que llaman el de
Pascual con la bandera a media hasta y habiendo llegado el bote
de la sanidad... se habian batido con tres de moros a los cuales
echaron a pique y de 1100 hombres que traian les mataron y se
ahogaron 600 dellos y recogieron 500 (...)"

Y por supuesto, mucho mas de los riesgos de Ultramar:

“Don Juan Murphy y Porro, comerciante de esta ciudad ha
hecho presente al Rey, que ha despachado en esta guerra desde
ese puerto para los de América ocho expediciones con cargamen-
tos de consideracion, pero con la desgracia de haber sido apresa-
das seis de ellas; que aumentandose cada dia los gastos de la
navegacion por la falta de gente de mar, y los riesgos, por los cru-
ceros que han establecido fos enemigos no hay quien asegure, ni
medio de precaver un apresamiento, y en esta atencion ha solici-
tado permiso para rescatar si fuese apresada, asi en el viaje de
expedicién como en el de retorno, su fragata Guadalupe, alias la
Preciosa, su capitan y maestre Don Josef Ponce que va a despa-
char desde ese puerto al de Vera-cruz, y que siga a su destino,
ofreciendo pagar el rescate en Letras sobre Hamburgo, u otro puerto
neutral”?

Y también:

“Habiendo hecho recurso al Rey Don Leandro Viniegra, co-
merciante de esta plaza, solicitando permiso para que en el caso
de que su fragata Ntra. Sra. del Patrocinio, alias la Riojana, que va
a despachar desde este puerto al de Veracruz, sea apresada, pue-
da rescatarla y siga a su destino, obligandose a pagar el rescate
precisamente con frutos de nuestras colonias; se ha servido SM
condescender a esta instancia teniendo en consideracion la cali-
dad del cargamento, y que el rescate no se ha de hacer con dine-
ro. Lo que notifico a VS para noticia del interesado, y que si tuviere
efecto la expedicion me avise en tiempo oportuno a fin de que se
de la orden correspondiente al Virrey de Nueva Espafna”?®

Espafia también correspondia a estos ataques, asi la Ordenanza de
primero de julio de 1779, “prescribiendo las reglas con que se ha de hacer
el corso de particulares contra enemigos de la Corona. Todo navio, o em-
barcacién de qualquiera especie armada en guerra, 0 mercancia, que na-

12.AGl. Arribadas. $10, 129, 1763-1815. 1787-1815 Permisos de registros. Habilitaciones para la
carrera de Indias. Madrid, 30 de julio de 1801.
13. Ibidem, Aranjuez, 27 de febrero de 1801.
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vegue con vandera, o patente de turcos, argelinos u otros principes, o esta-
dos enemigos, seré buena presa, con todos los efectos que en ella tubiere

()1

EL MERCADO

El comercio de los productos valencianos era muy complicado, al me-
nos tanto como el del resto de productos metropolitanos. No debemos olvi-
dar la situacién del propio mercado americano. Hacia 1778 se estimaba
gue la mitad del comercio de Nueva Espafia se hacia por contrabando y en
mayor proporcion, presumiblemente con Tierra Firme, Buenos Aires y Rio
de la Plata.'® El margen de beneficio actuaba a favor de los comerciantes
extranjeros a causa del elevado precio de los productos espafioles o de los
productos extranjeros suministrados por espafioles en los mercados ameri-
canos. Lo que explicaria que la loza de Puebla acabara con las importacio-
nes de loza espafiola en la zona, junto con la llegada masiva de loza inglesa.

Ademas, el sistema impositivo era enormemente gravoso cuanto ma-
yor era el recorrido de la mercancia. Los impuestos de alcabalas se paga-
ban a la entrada del género y tantas veces como mudaba de destino. Por
ejemplo, en Veracruz se exigia el cinco por ciento de alcabala y el tres por
ciento de almojarifazgo, y aunque los internara el mismo duefio habia de
contribuir otra alcabala del ocho por ciento en la ciudad donde o llevara si
los sacaba de Aduana, y asi sucesivamente en las aduanas del reino, por lo
gue lo clandestino era evidentemente mas rentable.

A pesar de todo, el Reglamento y Aranceles Reales para el Comercio
Libre de Espaia a Indias de 12 de octubre de 1778, dio libertad por diez
afios de toda la contribucion de derechos y arbitrios a la salida de Espafia,
y del Almojarifazgo a la entrada en América, a las manufacturas de ladrillos
y loza de todas las fabricas de Espafia:'® Todas las fabricas debian presen-
tar certificaciones juradas de los fabricantes o vendedores para acreditar su
calidad y origen."”

Los aranceles eran los siguientes: Ladrillos espafioles, libres; Loza de
Alcora, Sevilla, Malaga, Talavera, y demas provincias, libre y prohibida la
extranjera. No aparecia el término azulejo, por lo que no se podia constatar
en aduana en esta época.

El Nuevo Arancel de los portes que por razén de embarcos,
desembarcos, y transportes debian pagar las mercaderias, frutos, viveres,
materiales, lefia, y demas géneros, y efectos que entraban, salian y se

14. AGI. Arribadas. 310. 1720-1813. Impresos, ordenanzas, Reales Cédulas, pragmaticas, decretos,
reglamentos, aranceles. :

15.BernaL A.M., “Libre comercio (1778): un primer ensayo de modelo general”. En BernaL, Op.
Cit, p. 21.

16. Reglamento y Aranceles Reales para el Comercio Libre de Espafia a Indias de 12 de octubre de
1778, en Madrid, en la Imprenta de Pedro Marin, Art. 24, p. 31.

17. Ibidem, Art. 27 y 28, p. 33-36.
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traficaban en la ciudad de Céadiz, procedentes de reinos extranjeros, y de
los de las Indias, con arreglo a lo que estaba mandado por S. M. y sefiores
de su Real y Supremo Consejo de las Indias en despacho de 15 de julio de
1797, determinaba que por cada cajén pequefio de loza de Valencia se
pagaban tres reales de vellon (por fos portes de los que entraban en la
aduana, desembarco y conduccion hasta ella, arrumage en los almacenes,
abrir, cerrar, y transportar hasta las Casas de sus Duefios). El porte de lo
que no entraba en la aduana y se lievaba desde la playa a las casas de sus
duefios, era, por cada millar de ladrillo o teja, 68 cuartos de velldn.

En el Arancel General de los frutos, géneros y efectos prohibidos de
extraer del Reino, de los que en su extraccion estaban libres de todos los
derechos, de los que se permitia sacar con pago de ellos, y. de los que
tenian premios sefalados para su salida, de Cadiz, 4 septiembre de 1802,
figuraban como permitidos con libertad de derechos: loza véase barro, ba-
rro labrado o vidriado y loza, 'y ladrillo. Por tanto, los azulejos entraban en el
mismo cargo que la loza y se diferenciaban del ladrillo.

Los duefios de navios o comerciantes debian de pagar derechos por
sefialamiento de obras'y segunda visita de finalizacién de obras al visitador,
al maestro mayor de carpintero y al maestro mayor de calafate. Para salir
pagaban al visitador, al artillero mayor, al escribano, a los oficiales del escri-
bano, al alguacil, al porterd y a la-falda. A parte si tenian que habilitar el
navio. A la llegada, por ejemplo a Veracruz, se pagaba al visitador, al certi-
ficador de chancelacion de haber pasado registro en Espafia, al escribano
real de flota, al calafate y carpintero mayor, al condestable de la Capitana,
al convento de San Francisco de Veracruz, al de San Juan de Monteclaros,
al escribano de registros, ala contaduria y la escribania por el despacho de
carga, a los mozos del bote de la Capitana, al que ponia las balizas a la
entrada del puerto (aunque a estos dos ultimos se podia pagar con una
botija de vino). Esto se repetia en demas puertos. Ala vuelta a Cadiz habia
que pagar al Piloto de los Cafios por la entrada del navio en Puntales, a la
Contaduria Principal, escribano, oficiales, alguacil, portero, falla y Conta-
duria de Reglamentos.®

La consecuencia de estos aranceles era, por tanto, inevitable. Asi lo
explicaba el comerciante Antonio Barceld y Prats, ya el 23 de noviembre de
1787, cuando explicaba como “la navegacion esta con bastante aumento,
siendo muchisimos los que ahora navegan de cargadores y encomenderos,
muchos de ellos sin saber escribir ni adn leer, y algunos maestres no saben
mas que pmtar su firma, ¢qué buenas cuentas podran.dar a los interesa-
dos? Bien que por lo general no las forman hasta su regreso a Espafia, si
es que tienen libros de apuntes, pero si con lo que llevan de su cuenta
experimentan alguin quebranto en las ventas, no vuelven a Espafa que-

18.AGL. Arribadas. 310. 1720-1813. Impresos, ordenanzas, Reales Cédulas, pragmaticas, decretos,
reglamentos, aranceles.
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déndose perdidos en América y, por consiguiente, los que los han habilita-
do, sin los principales que les confiaron”."®

Recordemos que el comercio, llegados a tierras americanas, era muy
complejo. Baste el ejemplo de la ruta de Cartagena, que nos describia el
comerciante Juan José Baquero en 1787:

“El rio Atrato que desemboca en la costa de Andariel, entre
Portobelo y Cartagena, debe ser cerrado con arreglo a las orde-
nes de nuestros. anteriores soberanos, por ser un transito que des-
cubre un dafio irremediable, con el colorido de conduccion de fierro,
acero y frutos con comodidad; tenemos en aquelias provincias sobre
cincuenta mil negros que han costado muchos millones'y en dicho
rio Atrato se halla un istmo que llaman de San Pablo, este tendra 3
a 4 leguas de travesia, y de este se va a rio de San Juan y suben
hasta canoas de 20 tercios en uno y otro rio, que desemboca este
gltimo cerca del puerto de San Buenaventura en el mar del Sur, y
en este ultimo se descubre la provincia de Novita, que se emplea-
ran 2 o 3 dias desde el Citard a ella; y a la provincia del Raposo en
4 0 5dias, y 6 a 7 por la costa a la provincia de Ysquandé, que es’
la de Barbacoa; por cima de la cordillera, se desciende, alos 607
dias a la provincia de Antioquia, y por cima de dicha cordillera, se
atraviesa y sale a a ciudad de Cartago; de Cartago, en 8 o 10 dias
igualmente a la ciudad de Cali y a la de Popayan en 10 a 12 dias.
Por la banda del sur con terrales y embarcaciones menores esta-
ran desde el rio de San Juan en 15 0 20 dias en Guayaquil y en 30
o 35 en Lima, porgue no salen a la mar, si arrimados a la costa y
mar Pacifico. De las bocas del rio Atrato a la plaza del Citr, se
ponen en 8 dias y desde Jamaica o islas extranjeras se pueden
poner en 8 dias en la boca del Atrato y hacer précticos en este rio
a 1.000 o 1.500 zambos y mulatos que han de hacer este comer-
cio de Cartagena al Citard y tratables a estas gentes”.®

Para ejemplificar el sistema de comercio entre puertos americanos,
vemos del Reglamento Provisional que mandé S. M. observar para el esta-
blecimiento del Nuevo Correo Mensual que habfa de salir de Espafia a las
Indias-occidentales, el 15 septiembre de 1764. El paquebot salia de La Co-
runa en derechura a San Cristobal de la Habana, de alli a Puerto Rico, de
alli a Monte Christo o al Puerto de Sant Domingo si corrieren nortes, a
Ocoa si se propasase o sotaventase. De Monte Christo a Baracoa y por la
canal vieja de vuelta a la Habana, o en tiempo de nortes de Santo Domingo
a Ocoa, Cuba y Xagua y a La Habana por el cabo de San Antonio. También
ira a Veracruz en 10 0 15 dias y volvera a La Habana en 25-35. De Veracruz
va a Ciudad de México y a Campeche, y desde uno de estos tres a Tierra

19. GaRcia-Baauero GonzaLez, Antonio. El libre comercio a examen gaditano. Critica y opinion en el
Cddiz mercantil de fines del siglo XVIlI, Universidad de Cadiz, 1999, p. 208.
20. Ibidem, p. 137.
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Firme y el Perd. Desde Veracruz se volvia L.a Habana y por tierra a Trinidad
0 Xagua por ser puertos con comercio con Cartagena.?’

La mayor parte de los géneros habia que traerlos de los reinos llama-
dos extrafios, porlo que para evitar el comercio clandestino habia que em-
pezar por competir con los proveedores en Espafa. El gravamen de los
intermediarios en los productos extranjeros que llegaban a Cadiz quedaba
compensado por la carga fiscal de los espafioles, y el recargo sobre éstos
de 1778 del 14% para fomentar las fabricas nacionales, lo tnico que hizo
fue elevar el precio de los productos extranjeros enviados desde Esparfia y
por tanto seguir potenciando el comercio clandestino. El porcentaje de gé-
nero espanol y extranjero entre 1797 y 1820 era de 63%-37%.

El Reglamento y Aranceles Reales para el Comercio Libre de Espaiia
a Indias de 12 de octubre de 1778, en Madrid, en la Imprenta de Pedro
Marin, decia: “Con ningtin motivo se han de poder mezclar, confundir ni
suplantar los efectos y manufacturas de Espafia con las extranjeras, po-
niéndolas en unos mismos fardos, badles o pacas, 0 emboltorios; y los que
incurriesen en semejante delito sufriran irremisiblemente las penas de con-
fiscacion de quanto les perteneciere en los Buques y sus cargazones; la de
cinco afios de presidio en uno de los de Africa; y la de quedar privados para
siempre de hacer el comercio de Indias”. %

El 28 de febrero 1789 se aprobd que pudieran embarcarse géneros
extranjeros de licito comercio hasta la tercera parte del valor total de cada
cargamento, y a beneficio de las fabricas nacionales y para promover la
salida de sus manufacturas, que la embarcacién que completara su carga
de frutos y géneros espafoles disfrutara del alivio de la rebaja de un diez
por ciento de los derechos que adeudaran las manufacturas nacionales a la
salida de Espafia, y otro tanto en el.de almojarifazgo a su introduccion en
Ameérica, sin perjuicio.de las mayores gracias que se resuelvieran conceder
al comercio de Islas y puertos menores.?®

Muchas son las peticiones que en este sentido.se alzaron ante el Juz-
gado de Arribadas de Cadiz. En Madrid, el 21 de diciembre de 1790: “No ha
condescendido el Rey a la instancia de Josef Ygnacio de Yriarte, que VS ha
remitido con fecha de 10 de este mes, en que haciendo relacion de los
frutos y manufacturas del Reino que tiene ya a bordo de su Paquebot EI
Buen Jesus destinado para la Guayra, solicita permiso para completar su
carga con efectos extranjeros, sin sujecion a la mitad del valor de los espa-
fioles”. Y en la misma ciudad, el 10 de julio de 1790: “Enterado el Rey de la
instancia de don Ignacio Pica capitén de la Polacra Ntra. Sra. del Carmen,

21.AGI. Arribadas. 309 A. 1745-1804. Impresos, ordenanzas, Reales Cédulas, pragmdticas, decre-
tos, reglamentos, aranceles.

22.Reglamento y Aranceles Reales para el Comercio Libre de Espafia a Indias de 12 de octubre de
1778, en Madrid, en la-Imprenta de Pedro Marin art. 18, p. 23-24.

23.AGl. Arribadas. 309 B. 1674-1817. Impresos, ordenanzas, Reales Cédulas, pragmaticas, decre-
tos, reglamentos, aranceles, ordenanzas del Colegio de San Telmo.
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que solicita permiso para cargar en este puerto la parte de los efectos ex-
tranjeros correspondientes a los nacionales que con destino a Veracruz
conduce registrados desde Barcelona en dicho buque”.®

El libre comercio perjudicé a la naciente industria moderna, promovid
los sectores méas anclados en el pasado y antepuso los derechos fiscales
de la Corona a una accién coherente de fomento, porque no tuvo objetivo
prioritario potenciar o frenar una industria u otra, sino recuperar el control
de la Carrera de Indias, promoviendo la participacion de los comerciantes
de las distintas regiones espafiolds en el trafico ultramarino.?

En este sentido actud la Real Instruccidon de 16 de octubre de 1765,
autorizando el comercio directo de Santander, Gijén, La Corufia, Sevilla,
Cadiz, Méalaga, Cartagena, Alicante y Barcelona con las islas de Barloven-
to; la Real Orden de 9 de julio de 1770 incorporando el Yucatan y Campeche
al area de comercio libre; la Real Orden de 17 de enero de 1774, que
desblogueaba el trafico intercolonial en el Pacifico entre Nueva Espaiia,
Tierra Firme, Santa Fe y el Peru; el Reglamento y aranceles reales para el
comercio libre de 12 de octubre de 1778, con las habilitaciones de Palma
de Mallorca, Alfaques de Tortosa, Almeria, Santa Cruz de Tenerife, Monte-
video y Buenos Aires en el Rio de la Plata; o los Reales Decretos y Reales
Ordenes de febrero de 1789 habilitando Veracruz,; La Guaira, Omoa, Truijillo,
San Juan de Nicaragua, Pesacamayo y Guanchaco.?®

Los puertos de Alfagues de Tortosa, Alicante y Malaga soélo incorpora-
ron pequefias partidas en buques que ya iban casi totalmente cargados de
Barcelona, por lo que no desarrollaron una actividad econémica indepen-
diente. Los buques del comercio libre salian con las bodegas medio vacias
para cargar en la costa poniente catalana frutos y caldos, e incluirios en un
segundo registro en Malaga y un tercer registro en Cadiz para cargar so-
bretodo articulos extranjeros de reexportacion. _

Aungue el 17 de mayo de 1810, con impresion en la Isla de Leén, el
Consejo de Regencia dict6 una Real Orden permitiendo el comercio franco
puramente activo con Inglaterra, Portugal y sus colonias, pudiendo tomar
géneros vy llevarlos a América, excepto los estancos, esta Real Orden fue
abolida el 22 de junio por el Consulado de Cadiz. Una ola de gracias y
permisos especiales desde 1814 hicieron préctica la utilizacion de buques
extranjeros, pero los puertos valencianos no fueron por ello beneficiados.
Veamos como fue el propio deseo de los comerciantes el que Cadiz siguie-
ra concentrando el comercio de Indias. En la Real Orden encuesta de 19 de
octubre de 1787, 0 mas bien en las respuestas recopiladas en 1789, encon-

24.AGI. Arribadas. S10. 129. 1763-1815. 1787-1815. Permisos de registros.

25.Marrinez SHaw, Carlos. “El libre comercio y Catalufia: contribucion a un debate”. En Bernat, Op.
Cit, p 44. .

26.DeLcapo Rieas, Josep Marifa.-“El modelo catalan dentro del sistema de libre comercio (1765-
1820)". En Bernat, Op. Ci, p. 54.
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tramos una opinion unanime:? J. A. Gutierrez de Palacios, uno de los co-
merciantes de Cadiz opinaba que “Catalufia, Valencia y Mélaga que deben
ser acopiados con anticipacion con este de Cadiz’. A. D. G, no sabemos
mas de este comerciante, por su parte decia que “En nuestra situacion y
comercio debe ser la plaza de Cédiz (cuyo puerto y bahia parece que cons-
truyo la naturaleza para cabeza del comercio de nuestras indias) donde se
reinan los cargues, retornen y repartan los frutos. Aqui deben venir las
demas provincias a hacer sus respectivas ferias y a proveerse de los frutos
que le convenga”. Ademas, la necesidad de utilizar pequefias embarcacio-
nes en la costa levantina, reforzaba estas opiniones. 1. De Aguirre opinaba
que “las embarcaciones chicas producen cortisimos aprovechamentos, de
que proviene el ir mal carenadas y pertrechadas” y que “cuando se habla
de las fabricas, se piensa en promocionar las del interior, alejadas de la
costa, porque al no ver los productos extranjeros no copian, y porque las
fabricas de Catalufia'y Valencia y de las demas fabricas conocidas tienen
toda su salida garantizada”, y P. Martinez de Murgia consideraba “que los
registros para la Nueva Espafia no deben bajar ninguno de 360 toneladas
ni subir de 420 porque en estos portes pueden soportar dos pilotos buenos,
contramaestre, capellan, cirujano, etc... Los pilotines, que es lo que sufren
las embarcaciones chicas que en abundancia andan al comercio libre, ha-
llaran ascenso a estas (...) quedando los navios de mas porte para la nave-
gacion del sur y Buenos Aires y las méas chicas para el comercio libre de los
demas puertos”.

Los miembros de la Junta Particular de Examen respondieron que nin-
gun registro bajara de 250 toneladas ni pasase de 450, exactisimamente
arqueadas: “Los buques de menor porte que han salido para la América
muchos han presentado una catastrofe de quebrantos. Las cualidades de
estas embarcaciones, miserablemente reconocidas, ha sido a proporcién
de los bajos precios con que se adquirian por compras. La dotacion de
Camara se ha compuesto de oficiales inexpertos en sus respectivas pla-
zas; con las de capitanes y maestres proporcionan los buques menores
ocupar personas que carecen aun de los primeros rudimentos anexos a
sus engcargos (...) no tienen ensanche las expediciones menores para po-
nerlas a la direccién de un piloto de conocido crédito, contramaestres y
guardianes (...) la falta de cirujano causa contra la humanidad ruinas muy
atendibles pero mayor desconsueio la de capellanes (...) El corto importe
de sus fletes y aprovechamiento no puede alcanzar a costear las carenas,
respetos, dotacion y rancho (...) a la sombra de los dos tercios que pueden
tomar con permiso del Consulado, socorren sus primeras necesidades (...)
y de todo viene a seguirse otro tropel de responsabilidades con que llegan
a su destino, si antes no han chancelado en la mar sus obligaciones.”?®

27.Garcia-Baauero GonzALez, Antonio, Op. Cit, pp. 70-93:
28.Ibidem, p. 81.
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Estas respuestas se mandaron desde el consulado gaditano el 8 de abril de
1788 al ministro de Marina e Indias, el bailio Antonio Valdés.

En el control del comercio a América antes de 1778, Céadiz alcanzo el
76% del total de la carrera, lo que no variaria sustanciaimente. El control
del comercio en destino resulta con el siguiente porcentaje: Veracruz 35%,
Venezuela 10%, Cartagena (Nueva Granada) 8%, Pacifico Sur 33%. En
cuanto al comercio recibido: Cadiz 84%, La Coruna 7%, Barcelona 4%,
Santander 2°6%, Malaga 1°3%, otros 1'4%.°
Valencia sélo expotid el 0°067% del total del comercio a Ultramar desde su
puerto, en un caculo del total del periodo estudiado. El desglose de los
puertos de destino de este periodo resulta como sigue: Veracruz 51°44%,
La Habana 5°32%, Santiago de Cuba 0°11%, Puerto Rico 1°01%, Campeche
0°28%, Honduras 3"12%, Omoa-Trujillo 0°31%, Portobello 0°41%, Cartagena
1°37%, Rio Hacha 0"11%, Santa Marta 0°57%, Maracaibo 0°38%, Cumana
1722%, La Guaira 3'97%, La Guaira-Puerto Cabelio 0'07%, Guayana 0'15%,
Montevideo 9°4%, Buenos Aires 1°69%, Montevideo-Buenos Aires 0'1%,
Callao 13°52%, Callao-Guayaquil 0'27%, Puertos del Mar del Sur 0°29%,
Manila 0"12%, Valparaiso 0°36%, Valaparaiso-Arica-Lima 2%, Cartagena-
Portobello-Santa Marta-Rio Hacha 0°01%, Puerto Rico-Caracas-La Guaira
0°02%, Puerto Rico-La Guaira 0'01%, Montevideo-Lima 0'55%, Cumana-
La Guaira 0"10%, Puerto Cabello 0"17%, Maracaibo-Cumana 0°02%, Arica
0719%, La Habana-Puerto Rico 0°025%, Trinidad 0°01%, San Blas 0'26%,
Santo Domingo 0°004%, Caratagena-Santa Marta 0°01%, Arica-Lima 0745%,
Arica-Lima-San Blas 0’06, y Lima-Manila 0’01%. Por regiones: Nueva Es-
pafa 55°36%, Cuba 545%, Otras islas del Caribe 1’04%, Nueva Granada
271%, Venezuela 6 10%, Rio de la Plata 11°47%, El Pacifico 17 °44%.

Una vez en América las contratas de fletamiento entre cargadores y
capitan de buque fijaban los periodos de estudias en los puertos coloniales,
para que el fletador tuviera el tiempo suficiente de colocar sus mercancias,
y retornar con el producto de su venta. El patrén aprovechaba este lapso
para realizar viajes de corta duracién entre los puertos americanos, por
cuenta de otros cargadores. Estos ultimos viajes entraban en competencia
con los propios comerciantes americanos, tal y como revela la denuncia
del Marqués del Castillo de San Felipe, desde Cadiz, el 27 de agosto de
1790:

“(...) Marqués del Castillo de San Felipe vecino de esta ciu-
dad (...) expone: que interesandole como buen vasallo el bien ge-
neral del estado, y del comercio de esta peninsula con los dominios
de la América; no puede menos que hacerse presente el grande
abuso que se ha introducido en contravencion de las leyes de SM

29.FisHeR, Robert J. Ef comercio entre Espafia e Hispanoamérica (1797-1820). Banco de Espafia,
Madrid, 1993.
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de comerciar directamente con estos reinos los vecinos de aque-
llos, aprestando embarcaciones que cargan con preferencia por
sus connotaciones a las que se habilitan desde estos dominios, en
donde se les permite abrir registro para retornar cargados con los
mismos términos que los buques de la metropoli; de que resulta el
considerable perjuicio que puede considerar la alta penetracion de
otros que si no se corta de raiz esta tolerancia, no tardaria mucho
tiempo en que los americanos hagan todo el comercio con sus
propios bajeles.

Ademas de la ruina tan patente que experimentaréa el comer-
cio de la metropoli; jque consecuencias tan infaustas se le pueden
venir al Estado en general, si esta franca navegacion se permitie-
se a los americanos, y aumentasen su marina en términos que
tuviese una suma decadencia la mercantil de Espafal (...) (refi-
riéndose a los buques en Lima) todos estos tres buques han he-
cho un gravissimo perjuicio a los que desde Espafia han
emprendido su viaje a expensas crecidisimas con el objeto de po-
der compensarlas en el de ida y vuelta; pero particularmente el
altimo que a llegado, ha perjudicado con sumo exceso a los bu-
ques que alli se hallaban; pues habiendo arrastrado con la mayor
parte de frutos y caudales que habia, ha sido preciso que se que-
den hasta otro afio para ver si mejoran su suerte el navio de don
Juan Valdés y Requesens, y el nombrado la Mexicana; y habiendo
solicitado el primero hacer en su derrota viajes a los puertos inter-
medios del Reino para conducir frutos y efectos, y hacer menos
gravosa su detencion, se le ha negado exponiendo que aquel co-
mercio es privativo de los naturales del reino” (La resolucion, de A.
Gardogui, en Cadiz a 19 de octubre de 1790, 'serd que no se per-
mitan licencias a los americanos para comerciar con la metrépoli y
que los barcos americanos carguen los sobrantes de los de la pe-
ninsula, al menos en el caso concreto expuesto).®

A partir de la década de 1780 se fue suprimiendo paulatinamente el
sistema de flotas y ferias y el antiguo método impositivo de palmeo, por el
que se pagaba por volumen, independientemente de las mercancias que
contuviera el fardo, primandose con ello la remisién de aquellas que fueran
de alto valor y escaso volumen (todo lo contrario que la loza y los azulejos)
por otro nuevo ad valorem, para agilizar los tramites, ademas de aumentar
los ingresos y evitar el fraude.®'

El bloqueo atlantico impuesto por los enfrentamientos hispano-britani-
cos sirvio de campana protectora de los obrajes, fabricas y talleres ameri-
canos, pero no obstante, fue el contrabando interamericano el mas grave
problema, en cuanto a la competencia sobre los productos de la Carrera de
Indias. Asi se deduce ya en 1771 del informe que con fecha de 31 de di-

30.AGI. Arribadas. $10. 129. 1763-1815. 1787-1815 Permisos de registros.
31. Perez Herrero Pedro. Comercio y mercados en América Latina. Mapfre, Madrid, 1992, p. 232,
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ciembre remitié José Galvez al Virrey de México Antonio Bucaneli:

“(...) la renta (de Puebla) que se defrauda notablemente por o ex-
tendido de la poblacién, y las muchas entradas que tiene por todas
partes (...) los muchos contrabandos (sic) que se introducen en
México por la facilidad que prestan sus estrechas acequias y su
grande extension pierde el Derecho Alcavala las considerables su-
mas que debieran pagar todos los oficios mecanicos y tiendas que
se llaman mortiras (sic) Si no hubiesen quedado injustamente li-
bres de esta contribucién desde el afio 1756 en que el sefior Mar-
qués de las Amarillas-quité el derecho de rentas pues conforme a
las leyes y ordenanzas no deben regularse de aquella clase las
que hacen menudamente los artesanos y tenderos menores y la
multitud de manufacturas y otros efectos que se fabrican dentro de
esta ciudad (...) por no haber en México una Depositaria General
ponen los tributos grandes cantidades de dinero en poder de par-
ticulares y comerciantes que se utilizan de ellas en sus negocia-
ciones y no pocas veces confribuyen a que se dilaten las instancias
para no desacerse de los depodsitos”.5?

1.A COMPETENCIA

Abordemos ahora la competencia que supuso para la ceramica de otras
zonas y especialmente la sevillana, la incorporacion de la fabricacion valen-
ciana. Comencemos con los productos con los que se comerciaba en gene-
ral: los legajos de Indiferente General del archivo de Indias s6lo mencionan
“géneros y frutos” en el caso de las exportaciones de ida, por lo que es
necesario recurrir a la consulta de Arribadas. Sélo las notas de las expedi-
ciones de La Corufia incluyen con relativa frecuencia algin detalle de los
cargamentos, muchos de ellos con mercancias catalanas como el vino de
Catalufia y vino de Mélaga (recogido al pasar), aguardiente, vinagre, pa-
sas, aceite, aceitunas, pequefas cantidades de malvasia y rosolis catala-
nes, baules, cajones y fardos de mercaderias catalanas, papel y ceramica
de varios tipos. También en la Corufia se embarca ceramica de la zona,
junto con jarcias. Son barcos catalanes que hacen escala en La Corufia
antes de partir.

La carrera de Indias en el periodo que nos ocupa fue muy desigual. Las
guerras, las oleadas de ataques piratas o la propia fluctuacion del trafico
maritimo dieron lugar a temporadas casi estériles.® Los buques que salie-
ron del puerto de Cadiz para las Indias, desde 1 de enero de 1804 hasta 31
de diciembre de 1816, fueron: 1804: 191, 1805: 60, 1806: 33, 1807: 58,
1808: 76, 1809: 215, 1810: 183, 1811: 109, 1812: 76, 1813: 134, 1814: 85,
1815: 238, 1816: 106.

32.AGl. Arribadas. 308.4. México, 31 de diciembre de 1771.
33.AGI. Arribadas. 361. 1804-1822. Cuadernos de registro de entrada y salida de navios.
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Estas cifras ejemplifican claramente el efecto de la guerra hispano-
inglesa iniciada en 1796 y su parentesis entre 1802 y 1804, asi como su
reactivacion hasta 1808, afio de la invasion francesa y de la‘inversién de las
alianzas; la crisis bélica europea hasta 1814, y la confusién politica en las
zonas de Espafa no ocupadas por los franceses, especialmente entre 1809
y 1813; asi como las independencias iniciadas en la década de 1810 que
dominaran toda la década siguiente.

Los buques que entraron en este puerto procedentes de Indias, desde
1 de enero de 1804 hasta 31 diciembre de 1816, fueron: 1804: 213, 1805:
5,1806: 17, 1807: 16, 1808: 31, 1809: 262, 1810: 237, 1811: 133, 1812: 93,
1813: 105, 1814: 122, 1815: 133, 1816: 151.

Los destinos americanos mas comunes en las dos primeras décadas
del ochocientos eran: Veracruz, Buenos Aires, Cartagena de Indias, Monte-
video, La Guaira, Trinidad de Cuba, La Habana, Honduras, Puerto Rico y
Maracaibo. Como muestra vid cuadro n? 1.3

Cuadro 1. REGISTRO DE BUQUES DE SALIDA
Todos corresponden al afio 1809. Sélo se inspecciona la tripulaciéon y
el pasaje. No aparece la carga ni el motivo del viaje.

TIPO DE BARCO DENOMINACION PUERTO DE DESTINO
Fragata San José el Volador Buenos Aires
Bergantin San Juan Bautista Cartagena de Indias
Fragata Sano Cristo del Buen Viaje Veracruz
Fragata Ntra. Sra. del Rosario, la Nueva Mahonesa Veracruz
Fragata El Dulce Nombre de Maria Cartagena de Indias
Corbeta San Josef, La Palas Montevideo
Barca Nueva Atrevida Veracruz
Fragata Santa Ana, la Dido Veracruz
Fragata Ntra. Sra. del Pilar, Ana M# Veracruz
Polaina Ntra. Sra. de Puerto Salvo Montevideo
Barca Ntra. Sra. de la Consolacién, La Ventura Veracruz
Barca Ntra. Sra. de Regla Veracruz
Fragata Ntra. Sra. de Regla Veracruz
Corbeta La Baronia Montevideo
Falucho Santa Béarbara La Guaira
Fragata La Havanera Montevideo

34.AGI. Arribadas. 196. 1809. Testimonios de revision de navios antes de la salida y en su llegada al
puerto de Cadiz. Incluye también licencias de embarco a gente, hasta 1819.
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Fragata Ntra. Sra. de los Dolores Montevideo
Fragata La Hernando La Guaira
Fragata Nueva Amable Veracruz
Goleta Isabel La Guaira
Bergantin Ntra. Sra. de Belén Trinidad de Cuba
Fragata Natividad La Habana
Bergantin San Luis el Sirena Honduras
Bergantin El Bombon, alias el Descaro Veracruz
Fragata Santander, alias los Martinez Veracruz
Fragata San Juan Bautista, alias la Oliva Veracruz
Corbeta San Juan Bautista, alias la Boladona Veracruz
Bergantin General Blat Puerto Rico
Fragata L.a Partona La Habana
Fragata Nira. Sra. del Patrocinio, la Andaluza Veracruz
Fragata San Sebastian Puerto Rico
Fragata Ntra. Sra. la Vella La Guaira
Bergantin Amigo Fiel Veracruz
Fragata San Pedro y San Pablo Veracruz-Campeche
Fragata Maria Josefa La Habana
Barca San Juan Bautista La Guaira
Barca Ntra. Sra. del Carmen Veracruz
Goleta Ntra. Sra. del Carmen, la Dichosa La Habana
Bergantin Ntra. Sra. de las Mercedes La Habana
Fragata Purisima Concepcién, la Fraternidad Veracruz
Goleta Ntra. Sra. del Carmen Maracaybo
Fragata General Palafox, la Zaragozana Veracruz
Barca Ntra. Sra. del Carmen Puerto Rico
Barca Ntra. Sra. de las Mercedes Puerto Rico
Barca San Antonio Puerto Rico
Bergantin San Francisco de Paula La Habana-P. Cabello
Bergantin San Juan Bautista La Habana
Fragata La Brillante Rosa Veracruz
Goleta Lidia Maracaybo
Bergantin Brigida La Guayra
Barca Rosario Veracruz
Goleta Venturosa La Guayra
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Corbeta Intrépida Veracruz
Bergantin Jestia, Maria y José La Habana
Barca Isabelita Veracruz

Bergantin El paquete de Veracruz Veracruz
Fragata Junta Central La Habana
Bergantin Soberano La Guayra
Fragata Nicaragua La Habana
Fragata Invicta Espafa Veracruz
Barca Ntra. Sra. de! Carmen, la Venus Veracruz
Fragata San Fernando Veracruz
Fragata Ntra. Sra. de Belén, alias Patasco Veracruz

De estos puertos procedian mercancias compuestas principalmente
por materias primas, como el palo de Campeche, el ailil y la grana, el algo-
dodn, la quina y los cueros, ademas de los minerales, especialmente el oro,
la plata, el cobre y el estafio, y por supuesto el cacao y el azicar. Vid Cua-
dro n® 2, correspondiente a la revision de navios a la llegada al puerto de
Cédiz, en 1809, *

Cuadro 2
TIPO BARCO
Y FECHA DE NOMBRE PROCEDENCIA CARGA
REGISTRO
Goleta. 25-8 La Feide La Guaira Cacao y palo de Campeche,
Bergantin. 22-8 San Fco. De Asis La Habana Azugcar, afiil, café y palo de Campeche.
Fragata. 29-8 Nira. Sra. del Carmen Lima Cacao, cobre, algodén, cascarilla,
lana de vicufia.
Fragata. 31-8 Ntra. Sra, del Carmen, Puerto Rico Café y cacao.
alias la Nueva Paloma
Fragata. 25-8 Antonio de Pavia Buenos Aires Cueros vacunos, quina, cobre,
estafio, plata y oro.
Palo de Campeche, estafio, cueros
Fragata. 4-9 La Feliz Veracruz curtidos, azlcar, afiil, grana,
bainillas, quina, pimienta,
zarzaparrilla, cacag, plata.
Goleta. 29-8 El Fernando Cuba Quina, azucar, cigarros, café.
Goleta. 29-8 El Riesgo Puerto Cabello Algoddn, afiil, cacao.
Goleta. 29-8 La Elisa Ana Puerto Rico Café, cacao, azdcar, cueros al pelo.
Barca. 29-8 La Zaragozana Veracruz Adiil, grana, aziicar, cacao y pringa |
Grana, granilla, afiil, pringa de Xalapa,
Barca. 29-8 La Fidelidad Matanzas azcar, bainillas, piedra de mina,
yesca y palo de Campeche.

35. Ibidem.
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Cueros al pelo, curtidos, lana de

Sefora del Camino, La Menor

Fragata. 31-8 | Nuestra Sefiora de las Mercedes Montevideo cordero, de vicufia, cueros de guanoco,
barras de cobre, palo de tinte,
4000 pesos en caxa de soldada.
Grana al flete, afiil, cajones de achiote,
Barca. 25-8 Nuestra Sefiora del Rosario Veracruz sacas de cacao, az(car, cobre y
90000 pesos fuertes.
Fragata. 4-9 La Bien Aparecida La Habana  Azlcar, cacao, aiiil, palo de Campeche.
Azlicar, purga de Jalapa, zarzaparrilia,
Fragata. 11-10 La Mariana, alias La Veloz Veracruz cacao, quina, grana, granadilla, afiil,
21 piezas de varias maderas
y 217470 pesos fuertes.
Javeque. 11-10 San Fernando:y Animas La Guaira Cacao, afiil y 5366 pesos fuertes.
Fragatas. 16-10 San Miguel La Nueva Lima (Cascarillas, cacao, cobre y pesos fuertes,
y San Josef La Veloz
Fragatas. 16-10 | San Josef La Nueva y Nuestra Montevideo - Cacao, afill, café...

Goleta. 16-10 Nuestra Sefiora del Carmen Puerto Cabelio Cacao, aiiil, café...
Bergantin. 8-10 Eugenia La Guaira Cacao, afil, café...
CGoleta. 9-9 La Amistad Puerto Cavelio Cacao y afiil.

Cueros al pelo, algodén, lana de vicufia,

Fragata. 11-9 Santa Rita, la'Hermenelgilda Montevideo chuzlas de cascarilla, cueros de lobo,
pieles detigre, cobre, estario, plata.
Bergantin. 11-9 Buen Jests Montevideo Cueros al pelo, plata.
Grana, granilla, afiil, aztcar, pimienta,
cacao, quina, pringa de Jalapa,
Fragata. 11-9 El Despacho Veracruz zarzaparrilla, café, aceite de palo,

pandas de plomo, cueros curtidos,
palo de Campeche, pesos fuertes
y plata acufiada.

Javeque. 8-9 Ntra. Sra. De la Soledad Puerto del Orinoco Algoddn, afiil, cacao y caoba.
Bergantin. 20-12 San Am® La Habana Quina, tabaco, soldadas.
Bergantin. 30-9 Guillermo Fiz La Habana Cueros al pelo, cobre, cacao.
Fragata. 7-9 M# Josefa Montevideo Cebo, lana de carnero, pellones de
Chile, pesos fuertes y soldada.
Bergantin.12-9 San José el arrogante Trinidad de Cuba'y Azlcar, cueros, palo y quina.
La Habana
Paveque. 22-7 Sto. Cristo del Grao La Guaira Cacao y afill.
Fragata La Diamante Montevideo Quina, carne tazajo, lenguas y pesos.
Goleta. 27-7 Ntra. Sra. Del Carmen Buenos Aires
Navio. 18-8 San Fulgencio Lima Plata, oro, cobre, estafio, cascarilla,
miel de cafia.
Goleta Isabel La Habana Azlicar, carey, cueros, cigarros, palo.
Fragata. 3-8 Las Animas
Fragata. 7-8 Purisima Concepcion, Cartagena de Indias Plata, quina, algodén,
la Catalana cueros al pelo, café.
Fragata Ntra. Sra. de los Dolores La Habana Az(car, tabaco, palo de Campeche,
Polacra. 11-8 San Cristobal Veracruz-La Habanal cigarros, pesos fuertes,
Tabeque Ntra. Sra. del Carmen,
¢l Occidente La Guayra Cacao, aflil, café
Gabarra. 20-7 Nira.-Sra. de la Bella
Bergantin 25-7 La Maria, la Estrella Buenos Aires Chulas de Cascarilla, lana, cueros al

pelo, pesos fuertes




102

Joan Feliu Franch

Cacao, cascarilla, lana, oro, pesos
fuertes, soldada.
Cueros de novillo ai pelo, cueros de

Fragatas. 7-7 Sta. Rosa Montevideo caballo al pelo, pacas, lana de carnero,
Sta. Ana, la Humildad manguetas de cebo, galdpagos de
cobre, chapas de astas, pesos fuertes,
plata y oro.
Bergantin. 31-7 San Vicente Ferrer Buenos Aires Cueros de novillo, de potros,
cascarilla, cobre.
Bergantin. 31-7 | Nueva Ntra. Sra. del Carmen, Montevideo Cacao, cascarilla, cueros, pesos fuertes
¢l Bolador y.soldada para Malaga.
Fragata. 24-7 | Virgen del Carmen, la Vicenta La Habana Azlicar, zarzaparrilla, café, pesos de
registro y soldada.
Barca. 18-7  [Ntra. Sra. del Carmen, la Atrevida Veracruz Grana, afil, azlicar, palo de Campeche,
reales de registro.
Corbeta. 4-7 | San Juan Bautista, la Voladora Veracruz Grana, granilla, afil, quina, cacao, pi-
mienta, palo de tints, pesos de registro.
Cacao, afiil, café, cueros-vacunos al pelo,
Bergantin. 21-8 La Tavel? La Guayra cobre, palos de evano, Gazeado,
Guayapan y Campeche, carey, una
Paca de Calaguacala?
Cobre, estafio, cueros al pelo, cueros
Fragata. 9-8 Nira. Sra. Begofia Montevideo de potro, cueros de carnero, peliones
de Chile, cascarilla, cacao, lana de
carnero, plumeros.
Bergantin- San José el Volador La Guayra Cacao.
polacra. 9-8
Barca. 9-8 Sto. Cristo del Grao, la Bonita La Guaira Cacao, afiil.
Goleta. 11-8 El Desengafio Puerto Cavello Cacao, afiil.

Golfo de Honduras-| zarzaparrilla, galdpagos de cobre, me-

Aiil, botijas castellanas de balsamo
negro, palo de tinta de-Campeche,

Bergantin. 11-8 San Miguel
La Habana chas de papelilio, bainillas, botellas de
Bachamizo?, plata acufiada, pesos
fuertes, oro y plata.
Afill, grana, azdcar, granilla, grana,
Barca. 11-8 Ntra. Sra. La Bella Veracruz bainillas, palo de Campeche, pesos
fuertes, plata labrada.
Bergantin- Virgen.del Carmen La Guaira Cacao, aflll.
polacra. 11-8

Ntra. Sra. del Carmen, la Ermosa

Veracruz-La Habana Peale, dulce, palo de Campeche, pesos.

Cobre, aztcar, afil, carey, zarzaparrilla,

Fragatas. 29-7 Americana
Preciosa Catalana Az(car, grana, palo, tinte, quina, zumba,
balaba, cacao, pesos y soldada,
Bombarda. 28-7 Santa Barbara Honduras- Afil, azdcar.
La Habana
Fragata La Fraternidad
Goletas Ntra. Sra. de la Merced, el Carlos La Guayra Cacao, afil, café.
317 La Sacra Familia
Polacra. 1-8 Nira. Sra. del Carmen Cumand Café.
Polacra. 2-8 San Antonio La Guaira Cacao, afiil.
) Cueros al pelo, cascarilla, cavallos,
Bergantin. 15-8 Destino Feliz Montevideo calaguala, chapas de astas, pesos

fuertes en plata y oro.
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Bergantin, 13-8 El Federico La Guaira A, café, azlcar, cacao.
Fragata Rosa La Habana Aziicar, palo tinte, cigarros.
Polacra. 13-8 | Nuestro Deseado Fernando VIl
Polacra. 13-8 Ntra. Sra. del-Carmen Veracruz-La Habanal  Azcar, cacao, zarza, quina, aii,
cueros, pimienta, pesos y soldada.
Corbeta. 13-8 La Rosalia Veracruz Azlcar, palo, pimienta y pesos.
Bergantin. 14-8 |Presidente Saabedra, el Telégrafo La Guayra Cacao, afill.
Grana, granilla, polvo de grana, afil,
Barca. 14-8 Santo Cristo def Grao Veracruz cacao de guayaquil, purga de Jalapa,
carey, azlicar, palo de Campeche, plata
labrada, pesos en plata acuiada.
Bergantin. 14-8 Santisima Trinidad La Habana Azlicar, cueros, palo de Campeche,
soldadas.
Bergantin. 16-6 Ntra. Sra. de la Regla L.a Habana Azlcar, zarzaparrilla, café, palos de
Campeche.
Javeque. 5-9 San Francisco de Asis LaHabana Azlicar, cueros al pelo, palo de tinte.
Barca. 6-9 La Carmelita La Guayra Cacao, afil.
Cacao, café, afiil, algoddn, tesina? de
Bergantin. 6-9 José y Marfa Orinoco algarrobo, quina en cascara, extracto en
lamina, aceite de palo, tuelas, cueros,
caobas.
Fragata. 31-8 El Neptuno Montevideo Cueros al pelo, para forros, galépagos
de cobre, pesos fuertes.
Grana, afil, azcar, quina, pimienta,
Corbetas. 18-8 La Fortuna Veracruz cacao, copal, zarza, plomo, palo de
Nueva Dolores campeche, plata labrada, medallas de
oro, plata acufiada.
Bergantin. 25-8 La Carlota Montevideo Cueros al pelo, chapas de astas de
novillos, clines y plumeros.
Bergantin, 25-8 Nira. Sra. Guadalupe La Guayra Cacao, café, algodon, afil.
Fragata. 25-8 La Isabela LaHabana  |Tabaco en vaina, cigarros, aziicar, quina,
café, afiil, palo gazeado y guayacan.

La procedencia de los navios que entraban en Cadiz, no procedentes
de la América hispana era mayotitariamente levantina. Vid Cuadro n® 3 con
el listado semanal de los buques entrados en Bahia (Cadiz), el 28 de no-
viembre de 1819 (n° 48).%¢

Cuadro 3

BARCO NOMBRE PROPIETARIO | PROCEDENCIA CARGA DESTINO
Harina, arroz,

Polacra Sarda | Nira. Sra. del Juliolceto [ Génova, Gibraltar | frijoles, manteca, Noindica

Carmen bacalao, pasas, |.
avellanas...
Parache Espafiol Ntra. Sra. del Carmen| Francisco Gonzalez |Vitanueva, Cartagena Vino Agustin Angueira
Goleta Polacra [Nra. Sta. delos Angeles| ~ Fabio Plans  |San Feliu, Mélaga Vino Antonio-Coma

36. Ibidem.
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Goleta Polacra San Antonio Manuel Guach Gibraltar Tocino No indica
Palos y tablas de
Bergantin Francis Ann | William Goteman |  Nueva York caoba de Santo | DFX Harmosy
americano Domingo, duelas
de pipa de barril
dra, Marsella,
Polacra otomana Alejandro Jorge Juan  |Alicante, Cartagena, Trigo José M? Giove
Algeciras
Quedremarin No indica Noindica Levante espafiol No indica No indica
Mistico No indica No indica Levante espafiol No indica No indica
Laud No indica No indica Poniente No'indica Noindica
Tartaro No indica No indica Levante No indica No indica
Jareque No indica No indica Levante No indica No indica

Los productos mas usuales con los que se comerciaba eran los si-
guientes:

Géneros del Reino: terciopelo, damasco, raso, sedas, pafios de hilo,
pafiuelos bordados, tafetan, chupas, chalecos, vestidos de seda de sefiora,
mantillas de Gava, charrateras de oficiales, cortes de zapatos, medias de
seda, sombreros, cinteria y listoneria de seda, gasas con flecos, cajones de
libros, aceite, vino, encurtidos, aceitunas, anchoas, vinagre, medicinas, papel,
almendras, aguardiente, jamén, chorizos, cartolina, fideos...

Géneros extranjeros: platillas, bretafas, bramante crudo y florete,
estopillas olanadas y clarin, canela de Holanda, listados de Flandes, sem-
piterna, acero, vidrios, merceria, perdurables, rompecoches, medicinas...

En cuanto al comercio de loza, la seccion de Arribadas del Archivo de
Indias indica claramente la diferencia entre la loza embarcada y registrada
en los barcos que llegaban hasta Sevilla, y por tanto mayoritariamente sevi-
llana, y la del resto de Espafia, donde se indica en algunos casos su proce-
dencia valenciana o alcorina, y que llegaba en pequefios barcos y se
registraba en Cadiz. Cuadros n® 4y 5.

37.AGl. Arribadas. 358A. Afios 1801-1808. Copias de notas de.cargas de los buqués salidos para
Ultramar. Archivo de notas de carga que conducen a Uitramar los buques de comercio.y de
guerra. Normalmente se trata de alimentos, ropa confeccionada y pafios, distinguiendo el género
del Reino-del extranjero. Del extranjero suelen cargarse tejidos, medicinas, merceria y vidrios. La
carga de ladrillos estd en relacién con el lastre de una dptima linea de flotacion.
Sélo se indica la carga de loza o similares.
AGI. Arribadas. 358B. Afios h. 1822. Copias de notas de cargas de los buques salidos para
Ultramar. Archivo de notas de carga que conducen a Ultramar los buques de comercio y de
guerra.
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Cuadro 4
DATA | BARCO NOMBRE DESTINO | DUENO MAESTRE CARGA
11-12-01| Polacra | Ntra, Sra. delBuen | LaGuayra {Miguel Carteras,| Feliz Andrés 300 d. de loza
Viaje Juan Fontanilly
José Angel de ! .
29-01-02| Fragata Nfra. Sra. del Rosario,| LaHabana | Ymar,Torre | Francisco Irién 300,d' de loza, 6 m‘?'a“’s de adrilos
a Paz Hermanos Género extranjero: 300 d. de loza
{apoderado) Y pederal
Montevideo . .
22-01-02 Bergantin | Buena Esperanza |escala Santa Josef Pérez | Josef Pérez 200 d. de loza fina
Cruz de Tenerife Gallego Gallego
11-12-01 Mistico |Ntra. Sra.de Reglay| LaGuayra Wuandela Corte| Tomds dela 133d. de loza
San.José Corte
. 748 d. loza ordinaria
27-03-02| Fragata | ElFeliz Crucero Veracruz | Andrés Marzan Gerpmmo Género extranjero: 200 d. de loza,
Arieres 620 de esmalte
El Buen Concejo, la
05-04-02| Fragata | Virgen Mria, l Pedro Smidz | Juan Manuel 22 millres de ladrilos
Socorro y San Rafael Palacio
06-04-02| Corbeta {Ntra. Sra. del Garmen| Veracruz |Francisco Pavon] _Juan Duero 41d.deloza
Compafifa de la o )
08-04-02 | Bergantin | La trinidad, alias San | LaHabana |Habana, apode-| Joseph Donafo 320 vasos loza ordinaria, 2 millaes
Safumino rado Pedro Carranza de ladrillos. Carga con derechos
Regalado del pagados en las aduapas de
Campo San Llcar y Sevilla
21-04-02| Fragata | LaEgipciaca,la | Montevideo {Romén Marqués|Antonio Pascual| 63'5 d. de loza de Sevilla. Pagados
Menfis Vidalque los derechos en Sevilla
Dinamarquez, alias el Fletado por la )
29-12-01| Navio | Consejero de Confe- | Montevideo |viuda de Francisco Cfarssen y 300 d d? loza sun}da
rencias Bavet la lglesia & hijos Winpelman 30 tingjas de Coria
01-09-02| Fragata Santa Anay San Juan| Montevideo |Juan Luis dela | Cayetano Bru 3000 ladrillos
Cuesta
21-02-02 | Bergantin {La Amable M? Teresa, |Omoa, Truxillo,| ~ Francisco Dionisio 290 d. de loza de Alcora
la Providencia Honduras | Joseph Pabén [Sénchez Bemat
07-12-01{ Bergantin {San Pascual Baildn, eliCartagena de|  Antonio Antonio 464.d. defoza
Veloz Indias Villanueva Vilianueva
3000 d. lozas
03-08-02| Barca |Nira. Sra. del Carmen| Montevideo Espar{ery Pedro Vir Género extranjero:
Aravito 990 loza de pedernal
20-06-01| Polacra | SanJuanBta. | Montevideo | Juan Curafiac | Juan Curafiac 700 d. de loza
10 millares de ladrillos, y-satisfechos
11-06-02( Fragata San Andrés LaHabana |Andrés Marzan | Juan Josef de | los derechos en Sevilla, 800 d. de
Lasé loza, parte de una carga con vino,
aceite y aceitunas por 97290 r. de v.
, (97 cuadritos de santos)
11-06-02| Fragata |SantaAna la gaditana} La Habana Agustin Marcelo| - Juan Manuel 400 d. de loza surfida
y Qtero Monfe aenero extranjero: 10'5 d.loza surida
17-05-02| Fragata | LaConcepcién | LaHabana | Diego Pintado Alonso 700 d. de loza
‘ Bertinguero
14-05-02| Fragata | LaBellalsabel, |Cartagena de| Donato Ruizy | Donato Ruizy 2900 d. loza de Sevilla
la Perla Indias Veracruz Veracruz
12-09-02| Fragata {SantaAnay SanJuan| Montevideo | Luisdela | Cayetano Bru 30000 ladrillos
Cuerta
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. - | Juan Antonio 1238d. de loza
02-08-02} Bergantin San Francisco de La Habana Cobosy Juan de la Género exiranjero:
Paula, ol Rey Landera Campa 24 d. loza de pedernal
100 basos loza basta, 900 d. loza fina,
30-08-02| Bergantin|  SantaEulafia  {Cartagena de [Juan Bta. Dotres| Joseph Miguel | 9 cajones dejuguetes de barro, 4
Indias de Lecuna cajones de loza de Alcora
Género extranjero; 1 cajén de loza
26-08-02] Corbeta | SanJosé,laFeliz | Campeche | Alonso Nifiez | Jorge Burberry | Con derechos pagados-en Sevilla:
de Castro 1989 d. loza ordinaria
19-01-02| Mistico La Trinidad Puerto Rico | Joaquin Yafez | Joaquin Yafiez | 100 d. de foza, derechos pagados en
Sevilla
18-01-02| Fragata {Ntra. Sra. del Carmen,| Veracruz Domingo | Esteban Jordan 1 juego de te de China
la Constante Antonio Vivanco
200 d. de loza ordinaria, derechos
16-01-02 Bergantin Nira. Sra. defa Puerto Rico Josef'de Josef.de pagados en Sevilla
Soledad Somolinos Somolinos (1 cajén de cuadros)
16-02-02] Fragata laPaz LaGuayra | Francisco Cayetano V 95 d. loza Alcora
Maracaibo | Menercao 11.d. loza Alcora
26-08-02] Fragata La Juana La Habana _|Antonio de Frias| Manuel Nifiez 260 d. mufiecos de barro
11-01-02| Bergantin |  San Vte. Ferrer | LaHabana | Diego Peinado |Juan del Gazayro 3600 d. de loza ordinaria
11-01-02| Goleta Rosa, la Fiel La Guayra | Manuel Beter |Esteban Mufiain| 600 d. de loza de Sevilla, derechos
pagados en Sevilla
03-02-02| Bergantin |  ElBuen Jesis  |Cartagena de|Viuda.de Yrturiz| Manuel Joséph | 1 cajén de juguetes de barro
indias ¢ hijos Carazo
12-02-02| Bergantin La Carlota Montevideo | testamentaria[Pedro Medinay| 2200 d. loza de Sevilla, 800 libras
de Juan Segalon|  Correa loza de Medina
05-05-02| Bergantin | San Buenaventura | Montevideo | Transufas  |Josse MarfaCampos|  Giénero extranjero: 650 d. loza
16-12-02| Corbeta Yriz LaGuayra | Francisco Ramén de 1000 d. de loza
Bustamante Murrieta Género extranjero: 800 d. loza
04-11-02| Fragata | Nira. Sra. de fa Paz Lima Compafiiade | Luis Bonifacio 360 d. de loza
Filipinas de Uranga
02-09-02| Bergantin| Ntra. Sra.defas | PuettoRico | Dominge  |Pedro Giménez 400 4. loza ordinaria
Angustiag Vivanco de Soto -
: 3000 d. loza, 2000 d. loza ordinaria
31-08-02| Polacra [Nfra. Sra. del Carmen| Montevideo Espan.er y PedroVir | Género extranjeto: 990 d. de loza
Aravito de pedemal
19-07-02| Fragata | SantaVictoria,la | LaHabana | Domingoy [JuandelaVega 10000 ladrillos
Triunfante Feo. Colombo 700d. loza
19-07-02] Fragata La Preciosa LaHabana | Francisco JoséPérez | 900 barros de loza basta, 3000 d.
Jordan Mufioz loza entrefina
27-07-02| Fragata |Ntra. Sra. del Carmen| LaHabana |Jorge Montafiez| Pedro Antonio | 400 d. loza ordinaria, Pagados
Echezarraga derechos en Sevilla
02-08-02| Bergantin | San Franciscode | LaHabana | JuanAntonio | Juandela 1238 d. loza. Género extranjero:
Paula, el Rey Cobos Campa 24 d. loza de pedernal
El'Vdor. dela
13-03-02] Fragata | VeracruzyNira. Sra | Montevideo |Josef de Castro| Felix Aloriso 4 cajones loza de Valencia
del Carmen, alias Ferer
Santa Ana
09-03:02f Fragata San Rafael, LaHabana | Pedro Lozano Santos 190 d. loza
la Andalucia deAnsa Rodriguez
06-03-02| Goleta [Ntra. Sra. del Socorro,| SantaMarta | Manuel Ruiz | Juan Marsa 273d.loza
la Sevillana del Rio
- " 2 tibores de loza
11:06-02| Fragata ira. Sra. do Ia_ Rega, Montevideo Jose '9”a°'° de| Juan Baplista 20 miflares ladrillos
b el Mercurio Iriarte Zapato

210 d. loza menuda de Sevilla




LA CERAMICA EN LA CARRERA DE INDIAS, 1800-1820

107

2-04-03| Fragata | Lasdos amigas Lima  |José Belaustequi Jdoaquin de Lostra] 459 cajones de loza de Valencia
14:09-03| Fragata QOriente Montevideo | Compafifade | Manuelde 3200 d.loza surtida
Filipinas Larragoiti
20-05-03| Fragata | Nira.Sra.delas | LaHabana o7 Ramon de 32 millares ladrillos
Angustias Viostre
03-02-03{Bergantin| Nira. Sra.dela | LaHabana | Julidn Machin | José Machin 8millares de ladrillos
Merced, el Nancy
08-02-03 | Bergantin El Jazmin LaGuayra | Gaspar Yllar | Gaspar Yllar 1080 d. loza surtida
21-08-02| Fragata Nira, Sra. de LaHabana |Gerdnimo Esp®. |Ger6nimo Esp®, 1290 d. loza
Monsarrate Género extranjero: 215 d. loza
4000 lozas de Balencia,
28-05-03| Fragata Hermida Montevideo |Guerray sobrino Juan Josef Laxe 1000 ofras de Malaga
y Castilo 27 d. loza de pedernal (g.ex.)
20-08-02| Fragata San Antonio Montevideo Vienne y Lascue|Diego de la Cliva 788 d. loza
05-01-02] -Fragata | San Juan Bautista, | LaHabana |Clemente Lépez|  Pedro 4004d. loza
la Deseada Mayronaba
12-02-03{ Fragata | LaConcepcion | Campeche | Manuelde |Ramdn Esteve 413 p. deloza, 1000 d.
Yrigoyen y Llach de loza a grane!
27-12-02|Bergantin| Nira.Sra.dela | LaGuayana | Jacinto de Jacinto de 204 d.loza
Concepion Achas Achas
29-12-02| Corbeta La Trujillana Valparayso | Antonio Lasa |Joaguin de Muma 20d. loza
18-12-02| Fragata |Ntra. Sra. de la Rosa, [Cartagena de | Pablo Colombo | Miguel Bozo | 220 d. loza fina. 1600.d. loza fina
la Flor del Parayso Indias {con derechos en Sevilla)
10-12-02 | Bergantin San Pedro, Montevideo Berroy | Eugenio Alcain 6000 ladrillos
el mosquito Herrazquez
10-02-03 | Bergantin{ San Francisco Javier | Montevideo | JuanJosé | JosefJuande | 1104d. loza ordinaria, 29 millares
Camino Obra ladrillos
13-12-02( Goleta El Oriente Cumana _ Gaspar Yllar y Tor|Josef Yilar y Tor 100 vasos de loza surtida
19-09-04{ Fragata La Preciosa Veracruz | JuanMorly | JosefPonce | 7 cajones loza pedemal {g. Exir.)
30-05-04| Fragata Joven Maria Lima Manuel Arambuno 692 losas, 142 d. loza
10-02-03 | Bergantin {Ntra. Sra. de |a Soledad| Puerto Rico Josef Somolinos| Pablo Francés 300 baros de loza
14-04-03| Fragata SantaAna, la La Habana tAgustin Marceloj Juan Manuel 3911 d. loza fina de Valencia
Gaditana y Otero Monfe
04-07-03| Fragata | SanFemando | LaHabana |Fco. Escudero | Juan Josef 1009 d. loza. 1 cajén de figuras
e Ysari Garefa de barro de nacimiento
08-02-03| Fragata Numancia Lima Josef Eugenio |  Joaquin de 700 azulejos, 96 d. loza, 58 d.
Zavaleta Lostrua de loza (g. Ex.)
José Francisco .| 10 millares ladrillos, 2 millares loza,
01-04-03 | Bergantin Sar)ta Teresade Omoa Pavén, Joset Garcia 50 d. de loza (de otro sitio),
Jestls, el Recurso de Cédiz del Barco 1104, loza (g, Ex)
31-03-03| Fragata | Nta. Sra.delos | LaGuayra | Bellonpadre | Benito Capé |700 d. loza de Sevilla, 100 d. de ollas
Dolores, la Unién e hijo y Loza y cazuelas de Medina
31-03-03{ Bergantin {Ntra. Sra. del Rosario| Honduras Francisco | Blas Vicente 3 barriles de loza ordinaria
Escudero Castanino (pagada en-Sevilla)
23-03-03| Fragata | San José, el Nuevo | Montevideo | Francisco. | Diego Baena 10 millares de ladrillos
Matamoros ] Navarro
15-03-03| Fragata Santa Ana Cartagena de |Angel Rodriguez| Juan Antonio 4 cajones de loza valenciana
Indias Avalle Valero
12-03-03| Fragata Lucia Valparaiso | Josef Riquena | Otro Riquena | 48 d. loza de pedernal (g. Exir)
11-03-03| Fragata | EiFelizSuceso | Montevideo |Andres Marzan | Gerénimo Afies | 4000 d. de loza ordinaria, pagada en
(de este negacio) Sevilla, 196 d. de loza de Pedemal
10-03-03| Bergantin| San Vie. Ferrer Cumand | JosefSerra | OtroSerra 350 d. de loza ordinaria
: (de Catalufia)
05-04-03] Fragata |Purisima Concepcion| La Habana |Fco. M? Nolanco| Josef Afieres 15 d. loza (g. Extranjero)
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. Romualdo Pascual o
08-03-03{ Bergantin Santo Domingo, Cumand | deTexada, de José Maria do 1190 loza de azulejos
La Marta esta plaza las Llanas
10-02-03 Bergantin |Ntra. Sra. del Carmen,|Cartagena de| Algjandrode | Ventura Mandri 464 d. loza
el Serrano Indias Lanas
) Josef Ignacio de] Franciseo Hicio .
17-06-03| Fragata San Mlgue|3 ]a Sacra Veracruz - [Hemas y Carlos Ortiz 3000 d.foza de Sevila
Familia Malagamba 900 d. de loza (g. Ex.}
08-06-03| Barca | SanJuanBautista, | Puerto Rico |Josef Moncholi | Pedro Moreno 200 vasos loza ordinaria,
la Voladora 300 d. loza fina
16-08:04| Fragata | Correode Lisboa | LaHabana Manuel Sdnchez 200 vasos loza de Sevilla
Cugto
20-08-04| Fragata El Spik Montevideo Francisco Paula 982 d. loza g. Ext.
Marzan
25-09-04 Fragata | La Encarnacién Veracruz Enrique 1500 loza de Génova
La activa Gaditana Michelete
29-09-04| Fragata |  Nueva Carlota Cumana Nicolds 200 d. loza de Medina,
Valparda 200 d. loza de Sevifla
13-12-04| Fragata Maria Anglae LaHabana | Joaquinde |Joaquin de Sayar, 119000 fadrillos
Villanueva__|alférez de Marina
03-11-04| Fragata Primavera Campeche Josef Carrera y 34 millares de ladrillos
Gisbert
24-08-04| Fragata | LaEsperanza, Lima Juan Antonio | Wenceslao 1000 d. loza de pedernal
la Fama de Uriarte Juan Helm
06-06-04| Fragata San Antonio, Veracruz Antonio 4462 d. loza de pedemal
el Hercules MECandiani
28-06-04 | Fragata La Constante Veractuz Domingo Felipe del 600 d. loza
Antonio Vivanco|  Castillo 658 d. loza (g.ex.)
14-06-04| Corbeta La Empresa La Guayra Antonio Pérez 80 d. loza de Sevilla
de Surra
05-06-04| Fragata | San José de Bilbao | Montevideo Andrés Flexo 11660 azulejos
26-11-04| Fragata Primavera Valparaiso, |Ardanoz e hijos |Domingo Ldpez| 106 cajones loza de pedemal
Aricay Lima Hernando
13-11-04| Goleta Daniela Cartagenay | Juan Gumila | Pablo Rubio 1000 d. loza de Sevilla
Santa Marta Camera
09-06-04 | Bergantin San Rafael LaHabana | Clemente | JosefDonato | 6 cajones de juguetes de barro
Lépez Carranza
07-08-04| Fragata San Miguel Veracruz Antonio Vico 800 piezas loza de pedermnal
04-09-04| Goleta | Jesls, Mariay José, |  Truxillo Manuel 200 d. de ollas y cazuelas,
el Ave Marfa Nogueria 100 vasos de loza
26-05-04 | Bergantin San Antonio Nueva Guayana Joaquin Yanezo Loza basta. Loza (g.ex.)
28-05-04{Bergantin] ~San Antonio, Veracruz Antonio Juan Feo. 840 loza de marmol {g. Ex.)
la Ramona Arraiga - | DeZulueta
03-03-04| Misfico | Dulce Nombrede | LaGuaira José Vizcaino 1023 d. loza surtida
Marfa y San José
27-03-05 | Bergantin El Atrevido Puerto Rico Bariolomé Blesal 822 d. loza fina
y Cumand
24-12-05] Fragata La Deseada Lima _ jAntonio Lavalle [Ramén Castellé 1816'5 d. loza de pedernal
10-12-06 | Bergantin El-Galgo LaGuayra | Francisco Josef del 2 cajones de loza (g. Ext.)
! Colombo Colorro :
10-12-06 { Bergantin El Atrevido Cumana Francisco | Nicolds Maria 200 d. posillos de pedemal
Colombo Valparda
22-11-06| Barca |Santo Cristo del Grao| Puerto Rico | Vicente Mateu | Vicente Mateu 123/3 d. de loza
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Cuadro 5
DATA | BARCO NOMBRE DESTINO DUENO MAESTRE CARGA
16-05-21] Barca Vencedora LaHabana | Juan Dotaes | Juan Vidal 60000 p. loza de Sevilla
30-03-21 Fragata | Veloz Pasajera Veracruz | Romualdo P. |Emilio Martinez | 353 tazas, platilos, jarros y teteras
de Anxada Perezo de porcelana (. Ex.)
17-03-21Bergantin| Terrible Cortiguera { Puerto Rico, | JuanFerrer - | Juan Bautista | 100 lebrillos de loza de Sevilla
Puerto Cavello] de Hamoy C. Arana
28-02-20| Barca {Ntra. Sra. del Carmen! Maracaybo | Julidn Salinas | Juan Vidal 230000 p. de loza de Triana
la Vencedora
22-02-21| Fragata | Dos Hermanas Veracruz | lidefonso Ruiz | Josef Moises y | G. ex. 13 juegos de café de loza, 8
del Rio Bolet macetas pequefias de loza
03-02-21 | Bergantin Relampago Veracruz | Pedrodela |Jayme Rabech 968 d. loza de pedernal
Sorna Diaz
22-01-21 | Bergantin Alerta LaHabana | Jayme Abril 2 cajones de loza,
1 cajon figuras de barro
20-12-29 Fragata | Pierce Manning | LaHabana A, Campbell 40.d. loza basta de
americana Sevila
20-04-20| Paveque Estrefla LaHabana | Josef Denxen | Josef Denxen 40 d. loza de Sevilla
18-04-20 | Bergantin San José el Veracruz | José Romero | JuanJosé 55 cajones de loza de pedemal
Ramoncito Campo Orfotegui
06-05-20{ Fragata |Nira. Sra. de los Dolores,| Veracruz | José Romero |Antonio Romero| 59 cajones de loza de pedemal
los cinco hermanos Campo Recio
P 6040 d. de loza, 2 juegos de café
11-07-20 Ifragata Grant San Eiaslde 056 . Gomez, J. Hogurt 9. ex.: 2036 d. de loza,
inglesa California | de estaplaza 8 juegos de calfé
, Consignatario 20 d. loza de-Sevilla
05-08-20 { Bergantin San Bartqlome, LaHabana | Antonio de la Salv_ador Prasos| G. ex.: 22 platos y pocillos para café,
ol o Calesa 2 cafeteras, 2 lecheras, 23 azucareros|
29-08-20| -Fragata |Nfra, Sra. Monsarrate| La Habana | Juan Bautista | José Panera 124 d. loza de Sevilla
Dotres
19-08-20 |Bergantin-| ~ Maria Isabel Veracruz | Juan def Pozo | Miguel Martin G. Ex.: 9. tibores
goleta
Cartagena de Indias|
31-07-20|Bergantin{ Miliciano Nacional | conescalaen | Sebastian | PabloLiobet 40 d. loza ordinaria
PuertoRicoy |  Pefiasco
Sta. Marta
. Consignatario (Para Lima) 36 d. varias
19-07-20 fragata Eduardo Eliice Limay San José Garcia Roberto piezas de loza.
inglesa Bls Verdugo HeantL. G. ex.: 13 d. loza, 38 juegos café
17-07-20| Goleta Guadalupe LaGuayray | Juan Feo. Antonio 130 d. loza de pedernal
Puerto Rico Bidotry Manceho
16-05-20 Bergantin Frassn La Habana Jhonatan 8000 ladrifios
inglés Bonden
12-07-20  Bergantin Patriot La Guayra Ricardo T. 20 d. loza de Sevilla
americano Bemien
23-06-20| Fragata Lord Suffield SanBlasy | JuanAntonio |Esteban Brown G. Ext.: 80 cajones de loza
inglesa Lima Aramburn
29-02-20| Fragata | Mariade Londres | SanBlas de Elias Yord 100 cajones loza de pedernal, 29
Inglesa California . canastillas loza de pedernal
09-01-19 Bergantin- M Isabel Honduras {Juandel Pozoy| ~ Santiago G. ex.: 4 cajones de loza
goleta Terrada Mosquera )
10-12-20| Bergantin Hope LaHabana | Cons.Juan | Anselm Hatch 1 cajén con vidrios y loza
americano Ximeno
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29-08-20] Fragata {Ntra. Sra. del Patroci-| Veracruz | Jacnto Alvarez | Miguel Clarem G. ex. 800 lozas
nio, la Constancia de Pozoz y Buell
14-01-19|Bergantin-|  San Antonio PuertoRico | José Ravina | José Ravina 132d. deloza
polacra de-Padua y La Guayra
23-01-19} Corbeta | CincoHermanos | Veracruz | José Romero | José Martinez G.ex.29d. deloza
Campo imitando a China
26-03-19| Bergantin Antilope Veracruz Marcos 1872 d. loza
inglés Boyfield 839 d.loza g. Ex.
30-03-19}Bergantin| Rafasl, elcometa | Veracruz |Joaquin de Truehaj Rafael Trueba 12 cajones loza g. Ex.
i José Esteban 80 cajones de loza
02-06-19 Berggntm Spartan Veracruz | Gomez, del | Josiah Comper G. ex.; 6 barriles loza,
americano comercio de Cédiz 29 barriles loza
05:02-19| Barca |Ntra. Sra. del Carmen| Maracaybo | JuanSafinas | Juan Osalo 236 d. loza basta de Sevilla
22-07-19 | Bergantin | Bartolomé, el Indio | LaHabana | Salvador Prat | Salvador Prat | 38900 azulejos. 10000 ladrillos
03-07-19] Javeque Santa Ana La Habana Fco. de Salas 1 cajon loza de Sevilla
17-07-191 Bergantin Esperanza La Habana Mariano Mariano 20d. de loza
Sellenas Sellenas
20-10-19| Barca Culebra Puerto Rico | José Bonmati |Juan Bla. Llorens 40 vasos de loza de Malaga
13-01-19{Bergantin| Nira.Sra.defos | LaHabana i Curuchetay | JosefPérez 6000 ladrillos
Aingeles, el Sito Caravaca Mufioz 20d. loza basta
09-12-19 Bergantin Cannon La Habana Josiah Burn 40 d. loza de Sevilla
Americano
27-07-18| Fragata | SanAntonio,la | ElCallaode [  Antonio JuanLuisde | G.ex. 15 juegos de café, 28 d. loza
Vicenta Lima Artechea Moncada de pedernal piezas chicas
05-07-18| Laud San Antonio, la Veracruz | Antonio Juan Tomas 20. d obra de barro
amistad Doménch
19-10-18| Fragata | Nira. Sra. Bien Veracruz | Pedrodela Manuel |7 juegos de café de loza de pedemal
Aparecida, la Manuela) Fuente Ygoratua  |{pero dentro de los efectos del Reino)
17-10-18|Bergantin| Hércules Gaditano | Veracruz | José Garcla | Juan Ramos 2 cajones loza
Berdugo
09-11-18| Barca |Carmenla Vencedora| Maracaybo |juan Bta. Dotres|José de Segura| 100d. piezas de loza de Sevilla

Como podemos comprobar, la loza sevillana mantuvo un alto porcen-
taje de la exportacion total de ceramica, en torno al 19%. La loza extranjera,
raramente china o genovesa y mayoritariamente inglesa, llamada de pe-
dernal o de marmol, alcanzaba cifras dentro de la legalidad comentada, un
26% del total. El resto, un 55%, era ceramica de fabricacion espafiola, de la
que desconocemos su procedencia. Sélo en algunos casos se indica si es
valenciana o de Alcora, lo cual nos da idea de la importancia de estas
manufacturas respecto a las del resto de Espafia, pero ateniéndonos a es-
tos datos, estariamos hablando de tan sdlo el 12'7% de la cerdmica espa-
fiola no sevillana exportada a Indias, y un 7% del total. Ademas, de este
porcentaje, un 44% de la exportacion corresponde a loza alcorina, es decir,
un 3% del total exportado.

Resulta interesante constatar que la produccién de ceramica valen-
ciana en esta época era especialmente importante en el subsector
azulejero, con poca presencia en la carrera de Indias, y nula en cuanto a
una posible filiacién sevillana, lo que reforzaria sélo en parte la tesis de
Doménech expuesta en las primeras lineas, en lo referente a la ceramica
arquitecténica.
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El primer barco que partié de Cadiz con loza valenciana, en el periodo
estudiado, fue la fragata de Francisco Menercao, La Paz, que lo hizo el 16
de febrero de 1802 bajo las 6rdenes de Cayetano V. hacia La Guaira y
Maracaibo, con dos cargas, una de 9 docenas y media, y otra con 11 doce-
nas de piezas de loza de Alcora.

El bergantin propiedad de Francisco Joseph Pabén, La Amable Maria
Teresa, alias La Providencia, partié el 21 de febrero de 1802, con destino a
Omoa, Trujillo y Honduras, capitaneado por Dionisio Sanchez Bernat, con
290 docenas de piezas de loza de Alcora.

El 13 de marzo de 1802 zarpd la fragata de Josef Castro Ferrer a las
6rdenes de Felix Alonso, El Velador de {a Veracruz y Nuestra Sefiora del
Carmen, alias Santa Ana, con cuatro cajones.de loza de Valencia, con des-
tino a Montevideo.

El 30 de agosto de 1802 el bergantin Santa Eulalia, de Juan Bautista
Dotres, partié hacia Cartagena de Indias capitaneado por Joseph Miguel
Lecuma, con una carga de cuatro cajones de loza de Alcora, ademas de
100 vasos de loza basta, 900 docenas de loza fina, 9 cajones de juguetes
de barro y un cajon de loza extranjera.

Con fecha de 8 de febrero de 1803 zarp6 la fragata Numancia de Josef
Eugenio Zavaleta, dirigida por Joaquin Lostrua con destino Lima, cargada
con 700 azulejos y 96 docenas de piezas de loza, ademas de otras 58
docenas de piezas de oza exiranjera.

Romualdo Pascual de Texada, comercial de Cadiz, mandé su bergan-
tin Santo Domingo, alias La Marta, bajo las 6rdenes de José Maria de las
Llanas, a Cumana el 8 de marzo de 1803, con una carga de 1190 piezas de
loza de azulejo, lo que probablemente se refiera a piezas torneadas o mo-
deladas con pasta de arcilla utilizada méas cominmente para la fabricacion
de azulejos, y no con la pasta fina de loza.

Una semana despusés, el 15 de marzo de 18083, partié la fragata Santa
Ana, de Angel Rodriguez Avalle, llevando como capitdn a Juan Antonio
Valero, con Cartagena de Indias como puerto de destino, y una carga con
cuatro cajones de loza valenciana.

La fragata Santa Ana, alias La Gaditana, propiedad de Agustin Marcelo
y Otero, y capitaneada por el maestre Juan Manuel Monfe, partié de Cadiz
con destino a La Habana el 14 de abril de 1803, con 3.911 docenas de
piezas de loza fina valenciana.

El 28 de mayo de 1803, la fragata Hermida de la compaiia Guerra y
Sobrino, con el maestre Juan Josef Laxe y Castillo, salié para Montevideo
con 4000 lozas de Valencia, otras 1000 de Malaga, y 27 docenas de piezas
de loza inglesa de pedernal.

Finalmente, el 5 de junio de 1804 ﬁarpé la fragata San José de Bilbao,
capitaneada por Andrés Flexo con destino a Montevideo, con 11660 azule-
jos.
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No tenemos mas noticias de envios de ceramica valenciana en el pe-
riodo, tras la complicacién del tréfico por los conflictos bélicos, a excepcion
del viaje que emprendi6 el 22 de julio de 1819 el bergantin Bartolome, alias
El Indio, de Salvador Prat, que hizo también de maestre, con destino a La
Habana, con una carga de 38.900 azulejos y 10.000 ladrillos.

Con los afios, el comercio levantino no sufrié graves cambios.® El de-
sarrollo del capitalismo espariol en el siglo xix descansé principaimente en
la integracion creciente del mercado interior, apareciendo el comercio exte-
rior, y mucho més el americano, como una pieza menor y subordinada al
modelo general. Las cifras disponibles permiten constatar que la separa-
cién de las colonias no supuso un grave retroceso para el comercio colonial
levantino y cataldn, ni en nimero de expediciones ni en valores moviliza-
dos. Es mas, los afios 1824-25 no resultaron especialmente malos para el
comercio con América a pesar de la presién del denominado corsario insur-
gente. El mercado antillano compensé eficazmente la pérdida de los conti-
nentales. La penetracién de la marina mercante inglesa en el mercado de
fletes catalan en las primeras décadas del siglo, contribuyé a mantener los
intercambios con algunas zonas de la América continental, a traveés de las
exportaciones de vino, aguardiente, frutos secos y jabon hacia el mercado
brasilefio-platense. Sélo que estas exportaciones no necesitaban sacar re-
gistros, puesto que fueron consignadas como comercio extranjero.

En realidad fue el cambio de politica cerealicola dei Trienio lo que pre-
cipité la ruina del viejo sistema comercial y a partir de 1820 los cereales que
alimentaron la demanda del mercado de Levante fueron de manera
tendencial los espafioles. Continuar canalizando coloniales hacia los mer-
cados mediterrdneos fue casi imposible al desarticularse los antiguos cir-
cuitos de intercambio, y encarecerse los costes de transporte con la
desaparicién del clésico reglon de retorno. El Levante se despleg6 hacia el
mercado interno, pasando a depender de marinas y comercios extranjeros
en sus intercambios con el exterior ¢ iniciar una fase de adecuacioén al cam-
bio de condiciones del mercado mundial.

Las autorizaciones temporales de la bandera extranjera entre 1818 y
1828 y los permisos de simulacién del propio pabellén bajo los de otras
naciones entre 1824 y 1828, para facilitar la continuidad de las relaciones
mercantiles con las posesiones coloniales conservadas y permitir al comer-
cio espafiol el acceso a otros mercados en el continente, donde o bien el
pabellén espafiol no tenia acceso, o bien el corsarismo insurgente conlle-
vaba un riesgo excesivo, provocé el hundimiento de la marina espafiola y
su abolicién en los primeros meses de 1828, cuando ya se manifestaba una
ausencia de relaciones politicas y econémicas con los nuevos paises. Ya
se anunciaba desde 1798:

38. Frapera, Josep M. (en col). “¢Una o varias crisis coloniales? A propésito del caso catalan”. P. 95.
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“Habiendo hecho presente al Rey Don Pedro Smidts comer-
ciante en este puerto que tiene en el ya dos afios su fragata el
Socorro cargada de sai, y con doscientos barriles de vino, cuya
detencién le causa gravissimos perjuicios, se ha servido 8M por
consideracioén a las actuales circunstancias permitirle que la des-
pache a Lisboa y desde alli a Montevideo, en comboy portugués y
con escala en puertos del Brasil a nombre de Riveiro y compafia
de Lisboa para ocultar la propiedad, haciéndose con ese objeto
una venta simulada ahi a su favor...”*

“Habiendo solicitado la casa de Cabanyes y Compaifiia de
Barcelona permiso para expedir a Buenos Aires tres buques
Ydriotas con bandera otomana nombrando para cada uno un pilo-
to y sobrecargo espafoles, condescendié el Rey a esta instancia
por Real Orden comunicada al Juez de Arribadas de aquel puerto
en 18 de enero préximo, con la prevencion de que en las inmedia-
ciones del Rio de la Plata, y mientras estuviesen en el puerto ha-
bian de enarbolar la bandera espafiola si no hubiese inconveniente
y les pareciera que pudiesen hacerlo sin riesgo™?

O en la nota de las embarcaciones neutrales que con registro simulado
se hallaban en el puerto de Cédiz el 29 de abril de 1799, despachadas por
aduana para varios de Indias: el bergantin americano el Nancy de Nueva
York capitaneado por Numens, la fragata americana Sally capitaneada por
Moisés Indicot, la goleta americana La Polly capitaneada por Pablo Post
(que se dirigia a La Guayra con simulaciéon a Charleston), y el bergantin
portugués San Pedro y San Pablo, capitaneado Domingo Soledades.*

Si analizamos la pervivencia de cerdmica en América, tampoco pode-
mos refrendar la tesis del auge de la ceramica valenciana. El centro pro-
ductor mas importante de este periodo, respecto a la exportacion americana,
fue Desvres, que inicio la invasion del mercado americano, sobretodo alre-
dedor de 1830, principalmente en Uruguay y Argentina, aunque en ningun
caso traspasé claramente la década de 1850. A partir de entonces debe-
mos replantear el origen de la cerdmica importada en Ameérica, pues la
hipétesis de reutilizacién de azulejos de la primera mitad del siglo xix en
edificaciones posteriores, se cae por su propio peso si analizamos ademas
la evolucién estilistica de las piezas, pero no antes.

Podemos afirmar que la ceramica valenciana desbancé a la de Desvres,
a la escasa presencia napolitana y a la catalana, de forma rotunda solo a
partir de la década de 1880, no antes. Se ha identificado azulejerfa valen-
ciana ya de la década de 1860 en el barrio antiguo de la ciudad de Monte-

39.AGI. Arribadas. S10. 129. 1763-1815. 1787-1815. Permisos de registros. San lidefonso, 13 de
septiembre de 1798. .

40. Ibidem, San Lorenzo, 6 de octubre de 1798.

41. Ibidem.
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video (como la casa n° 669 de la calle del Cerrito, la n® 1522 de la calle de
ltuizangé, calle Zabala esquina con Rambla Portuaria, Hotel de la Paix,
calle Canelones, calle de los Andes, calle Yaguarén, avenida Agraciada, la
torre de los Panoramas, etc.), en colecciones privadas de esta ciudad y de
Buenos Aires, en el Museo Histérico Saavedra de Buenos Aires, en el Mu-
seo Histdrico de Lujan, el Fuerte de Buenos Aires, en la Colonia de Sacra-
mento, el convento de la Merced y la iglesia de San Miguel de Buenos
Aires, casco antiguo de San Juan de Puerto Rico, la casa de Alejo Carpentier
en La Habana (mas dudosos pero en todo caso espafioles), o la casa
Pedroso de la capital cubana.

Un caso paradigmatico lo constituye la colecciéon Mazzoni de Montevi-
deo, formada por azulejos catalogados como de la fabrica de Maldonado
del canario Francisco Aguilar. Este luchador independentista y comerciante
de todo tipo de productos, pero especialmente de salazones, fabrico azule-
jos de calidad bastante deficiente entre 1838 y 1840. Lo curioso es que
entre las piezas de esta coleccién hemos identificado azulejos fabricados
en la manufactura ondense de Novella y Garcés a partir de la década de
1860 (algunos de los cuales realizados con una técnica de prensado Unica
patentada por Novella), y que debieron ser importados por las empresas de
Aguilar.

Para terminar, citaremos los azulejos de una coleccién privada de
Montevideo, provenientes de una casa destruida entre las calles Soriano
y Canelones de la capital, consignados primero como franceses, y luego
como valencianos o catalanes de la década de 1820. Lo cierto es que
proceden de fabricas valencianas, pero datan de la década de 1860, fe-
cha que coincide con la construccién de la casa. Debemos pues esperar
medio siglo para certificar la llegada masiva de ceramica, especialmente
arquitecténica, a los ya entonces mayoritariamente paises independien-
tes de Ameérica.
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Hustracion 2. Azulejo. Coleccion particular. Buenos Aires.
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Hustracion 3. Azulejo. Claustro de la Merced. Buenos Aires.

Hustracion 4. Azulejo. Coleccion particular. Buenos Aires.
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Hustracion 5. Azulejo. Victoria al 400, Montevideo.
Actual coleccion particular.
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Hustracion 6. Azulejo. Coleccion particular. Buenos Aires.






