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INTRODUCCION

En los ultimos afios hemos tenido ocasion de efectuar una serie de
estudios sobre las vias de comunicacion en la comarca del Alto Palancia
durante la época romana (Jarrega 1996 By 1997), que formaban parte de
una investigacion mas general sobre el poblamiento en dicha epoca, que
asimismo ha sido recientemente objeto de publicacién monografica (Jarrega
1998 y 2000 A). El posterior hallazgo de lo que puede considerarse, casi
con total seguridad, un miliario anepigrafo (Jarrega 2000 B) ha puesto de
relieve la importancia como via de comunicacién de la ruta natural del rio
Palancia durante el periodo de la romanizacion. Por ello pretendemos, en
este estudio, presentar la evidencia conocida sobre estas via romana, y al
mismo tiempo, valorar su importancia, como una muestra mas del denso
poblamiento que la comarca del Alto Palancia experimenté durante la épo-
ca romana.

Aungue en el presente estudio nos centraremos en el camino que per-
mitia poner en contacto las ciudades de Saguntum (Sagunto) y
Caesaraugusta (Zaragoza), debido a la importancia que debi6 tener esta
ruta, no debemos olvidar que en el Alto Palancia se constata también una
densa trama de caminos que pueden considerarse existentes ya durante la
Antgiliedad, formando una densa red de comunicaciones; estos caminos
ya han sido puestos en valor por nosotros mismos en una publicacion rela-
tivamente reciente (Jarrega 1997), a la que remitimos para mas detalles
sobre este interesante aspecto, asi como a la ya aludida monografia gene-
ral sobre la romanizacion en esta comarca (Jarrega 2000 A).

ESTUDIO ARQUEOLOGICO
LA VIA ROMANA DE SAGUNTUM A CAESARAUGUSTA: CUESTIONES GENERALES

El curso del ric Palancia constituye una via natural de penetracion ha-
cia el interior peninsular desde el mar Mediterraneo, que se combina des-
pués con otras rutas naturales hasta posibilitar un camino de comunicacion
entre el valle medio del Ebro y la costa mediterranea a la altura de Sagunto,
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ruta que actualmente es seguida por la carretera general de Sagunto a
Burgos y el ferrocarril de Valencia a Zaragoza. Este camino natural tiene
gran interés, puesto que no sélo pone en comunicacion areas geograficas
tan importantes como las indicadas, sino que constituye la mejor via de
penetracion hacia el interior de la Peninsula existente entre las desembo-
caduras de los rios Ebro y Jacar. En época romana, la via, que partia de
Saguntum (la actual Sagunto) se dirigia hacia el interior, dividiendose, ya
bien entrada ia actual provincia de Teruel, en dos ramales, uno de los cua-
les sew dirigia a la ciudad de Bilbilis (actualmente en el término municipal
de Calatayud) y otro que permitia llegar a Caesaraugusta (Zaragoza). Es la
mayor importancia de esta ultima ciudad, que fue capital de convento juridi-
co en época romana, lo que nos ha inducido a bautizar este camino como
«via romana de Saguntum a Caesaraugusta», aun teniendo en cuenta la
mencionada bifurcacion.

Teniendo en cuenta estas premisas, resulta légico que el camino que
aqui nos ocupa haya sido transitado por diversas gentes desde la mas re-
mota Antigliedad, y en todo caso, desde que Roma establecio su red de
comunicaciones, cuando por primera vez en la historia de Europa se plan-
tea una red viaria organizada, precedente directo de nuestras actuales ca-
rreteras. Por ello, la ruta del Palancia no pudo dejar de ser aprovechada
dentro de esta red viaria, sobre todo teniendo en cuenta que el punto de
partida de este camino es Sagunto, ciudad aliada de Roma y causa/pretex-
to del origen de la Segunda Guerra Punica.

Los antiguos itinerarios que se han conservado y que hacen mencion
de las ciudades y paradas de postas existentes a lo largo de las rutas (como
el denominado ltinerario de Antonino, el Anénimo de Ravena o Ravennate
y los vasos de Vicarello) no hacen ninguna referencia a la via que aqui nos
ocupa. Si bien se ha sugerido que uno de los caminos citados en el
Ravennate pudiera corresponder a esta via, el hecho de que la Gltima esta-
cidn citada de este camino en direccion al mar sea Praecorium (de localiza-
cién desconocida) hace suponer que no se trata de la via del Palancia (Arasa
1992, p. 45y p. 171, nota 108, con bibliografia anterior), que con toda segu-
ridad finalizaba su camino en Sagunto. De todos modos, el Ravennate es
un documento lo suficientemente complicado e inseguro como para que no
sea posible efectuar, en est terreno, afirmaciones categoricas.

Sin embargo, y pese a gue, como se ha visto, no existe ninguna cita
clasica (al menos, con seguridad) de la via de la que nos estamos ocupan-
do, si que es mencionada por autores medievales. Asi, el gedgrafo del siglo
X1l al-Edrisi la cita en su catdlogo de caminos; en la centuria siguiente, las
crénicas recogen los movimientos efectuados por el ejército de Jaime 1 si-
guiendo esta ruta durante las campafias que le llevaron a la conquista de
Valencia. Posteriormente son diversos los autores que se ocupan de este
camino, pero nos basta con este par de referencias, indicadoras sin duda
de la existencia en los siglos X1 y XlII de un camino cuyos origenes logica-
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mente cabe remontar a época romana, y alih mas alla teniendo en cuenta
que, en definitiva, se trata de una ruta natural importante.

Dejando de lado algunas referencias superficiales, el tnico investiga-
dor que realmente se ha ocupado hasta el presente con algin detalle del
trazado de esta via es Antonio Chabret, autor que centré sus actividades en
el estudio de la historia de Sagunto. Asi, en su monumental obra sobre
dicha ciudad, este autor dice que la existencia de esta via romana esta
«completamente evidenciada por los vestigios que todavia se observan» al
Noroeste de Sagunto (Chabret 1888, vol. |, p. 11).

En otro estudio de Chabret sobre las vias romanas de la provincia de
Castellén, publicado muchos afios después de ser escrito (Chabret 1978)
el mismo autor propone para esta via un trazado bastante similar al de.la
actual carretera de Sagunto a Burgos, cruzando el barranco del Juncar por
el mismo punto donde hoy lo hace la carretera, y siguiendo después por las
Ventas de Santa Lucia hacia Geldo y Segorbe (Chabret 1978, p. 52). En
base a la existencia de torres de vigilancia, Chabret propone un trazado por
Caudiel para esta via, que entraria en Aragén después de pasar por las
cuestas del Ragudo.

Teniendo en cuenta la ausencia de esta via romana en las fuentes
esctritas, el inico camino viable para intentar documentar su existencia son
los restos arqueologicos. De eilo, pues, nos ocuparemos seguidamente.

LA VIA ROMANA DESDE SAGUNTO A SEGORBE

El primer (partiendo desde Sagunto) y mas espectacular (al menos en
tierras valencianas) testimonio arqueoldgico de la existencia de la via ro-
mana de Sagunto a Zaragoza se encuentra fuera de los limites comarcales
del Alto Palancia, y consiste en los restos del puente que cruzaba el rio
Palancia en la partida de les Jovades del término municipal de Torres To-
rres (Valencia). Acerca de este puente, del que se conservan dos arcos, se
han ocupado someramente algunos autores (Bru 1958, p. 168; Pla 1963, p.
40; Rosselld 1992, p. 622; Arasa - Rosselld 1995; p. 124), quienes lo consi-
deran, con mayor o menor seguridad, como obra romana; recientemente,
Sanchis (1993, pp. 34 y 68) lo atribuye a la época medieval, aunque lo hace
sin demasiados argumentos. Debid tener una considerable longitud y un
buen numero de arcadas, pero sin embargo llama la atencién su estrechez,
que (aunque no se conserva la zona transitable del puente) no creemos
que pudiese tener mas de 3 m. de anchura, a partir de las arcadas que aun
se conservan. No sabemos si ello es un indicio de la estrechez de la via
romana, tema sobre el que volveremos mas adelante.

Por el mencionado puente de Torres Torres cruzaba la calzada desde
la vertiente izquierda del Palancia (por donde discurria desde la salida de
Sagunto, donde cruzaba por primera vez el rio) a su orilla derecha. A partir
de aqui, el curso de la calzada sigue el mismo trazado que la carretera
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hasta hace pocos afios, y que actualmente esta en uso como via de servi-
cio: en esta zona se ubica el poblado ibérico de Picaio | (Algimia de Alfara),
en el cual se ha documentado una estructura rectangular (probablemente
los restos de una fortificacion) que sin duda permitié un buen control visual
de la ruta de la que nos estamos ocupando en época ibérica (Ripoliés 1994,
p. 71). Los siguientes restos arqueoldgicos de este camino se encuentran
justamente en el acceso a los limites del Alto Palancia, en la partida de
Arguinas. Efectivamente, y aunque no existen restos del mismo, el camino
debia de dirigirse hacia Alfara de Algimia, desde donde debia entrar en la
comarca por el mismo lugar que actualmente lo hace la carretera. En el
lado izquierdo del camino, y en un otero en cuya falda se extiende el asen-
tamiento romano de Arguinas, existe un yacimiento ibérico (Jarrega 2000
A, p. 46), desde el cual el acceso en pendiente de la calzada era perfecta-
mente visible.

No se aprecian indicios del puente o vado que sin duda existi6é para
salvar el barranco de Arguinas; a partir de este punto, sin embargo, hemos
podido documentar claramente la existencia de la via romana. La actual
carretera describia hasta su reciente desvio varias cerradas curvas, debido
a que el terreno asciende rapidamente en esta zona, constituyendo el acce-
so desde la costa a la comarca del Alto Palancia; atin puede comprobarse a
simple vista que el antiguo camino, cuyo suelo estaba formado directamen-
te por la roca caliza del terreno, asciende en una pendiente de aproximada-
mente unos 10 é 25 grados cruzando transversalmente las curvas de la
carretera. No hemos podido observar la posible presencia de carriladas en
la roca, debido a que este punto, en el que el camino discurre por diversos
bancales de secano sin ser afectado por ellos, se encuentra abandonado y
lleno de maleza, la cual dificulta el acceso al mismo. Ademas, actualmente
ha sido afectado en gran parte por las recientes obras de desvio de la ca-
rretera, si bien pudimos prospectar el terreno antes de que éstas se lleva-
ran a cabo. En relacion a lo que se ha dicho antes sobre el puente de Torres
Torres, llama la atencion la relativa estrechez del camino, que hemos calcu-
lado sobre los 3 m.

Al llegar al punto en que la carretera supera las citadas curvas, el anti-
guo camino la cruzaba, siguiendo paralelo a la pendiente del monte a un
nivel superior al de la carretera, con la que volvia a juntarse justo en el
punto donde se cruza una pequefia vaguada, aproximadamente en el kilo-
metro 19 de la carretera de Sagunto a Burgos.

En esta Ultima parte del trazado que hemos citado (es decir, a partir del
punto en que el camino cruza la carretera una vez superadas las curvas de
la misma) es donde, como venimos diciendo, hemos podido constatar los
restos de la via romana. El camino tiene como suelo directamente la misma
roca, y se aprecian claramente las profundas carriladas que en la misma
dejaron los carros a su paso (Jarrega 2000 A, pp. 193-196). Puede obser-
varse que, mientras que existe un camino (hoy en dia muy modificado por
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su allanamiento mediante maquinas 'y parcialmente cortado, aunque se
aprecia también la presencia de carriladas mas o menos destruidas o relle-
nadas) que sigue un trazado paralelo a la carretera pero a un nivel superior
a la misma, alin unos metros mas arriba de este camino se observan unas
carriladas en mucho mejor estado de conservacion. La impresion que ello
nos produce es que en un principio el camino debié discurrir por una cota
superior (que es donde se conservan estas Ultimas carriladas citadas), y
mas tarde su trazado debio de situarse unos metros mas abajo y més cerca
de la actual carretera, donde el terreno presenta una pendiente menor.

Estas carriladas, como hemos dicho, presentan todavia un buen esta-
do de conservacion. A este respecto, es interesante fener en cuenta otros
casos conocidos. No esta de mas recordar que las vias romanas, incluso
aquellas que eran importantes, no siempre presentaban los tipicos pavi-
mentos de empedrados que las han hecho famosas, y cuya imagen
emblematica es la de la via Appia en ltalia. Es bien significativo y claramen-
te concluyente en este caso el ejemplo de la via Augusta, que ponia en
comunicacion el paso de los Pirineos (donde enlazaba con la via Domitia
en Francia, continuando después hacia Roma) con Cadiz, y que era una de
las mas importantes (si no la principal) de Hispania: la estructura de la mis-
ma era diversa a lo largo de su trazado, y en algunos puntos consistia
también Unicamente en la roca desnuda, donde el paso de los carros ha
dejado también acusadas carriladas (Silliéres 1977, pp. 70 a 72).

Hasta aqui hemos venido atribuyendo las carriladas que en Arguinas
se marcan sobre la roca a la via romana, y debemos dejar claro el motivo
de ello. Las dimensiones que adoptan estas marcas del paso de los carros
en la roca son susceptibles de ser comparadas con las constatadas en
otros caminos romanos. Concretamente en el paso de la anteriormente ci-
tada via Augusta por el término municipal de Corral Rubio (Albacete) las
carriladas de la via estan separadas entre si por 0,97 cms., mientras que
los bordes exteriores de las mismas presentan una separacion de 1,40 m.
en su parte superior y 1,31 m. en el fondo (Sillieres 1977, p. 71); tengamos
en cuenta que estas carriladas presentan una seccion en forma de cufia,
siendo la parte inferior mas estrecha que la superior (Silliéres 1977, p. 72,
fig. 5). A partir de estos datos, Silliéres liega a la conclusién de que los
carros que formaron las carriladas de la via Augusta no podian tener una
anchura superior a los 1,31 m. al exterior, y debia serinferior a 1,05m. en el
interior.

En el citado estudio de Sillieres, ademas de los resultados constatados
en la via Augusta, se analizan también ofros casos similares documentados
en otros caminos (Silliéres 1977, pp. 71-72, nota 1). Asi, dicho autor cita la
opinién de Grenier (1958, pp. 368-377), quien llegd a la conclusién que las
carriladas de las vias romanas debian tener una anchura totai de 1,32 cms.
Ello se documenta, por ejemplo, en el cuello de Saverne (Francia), donde la
anchura de las mismas es de 1315 mm. (Fuchs 1914, pp. 60-61).
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En la comarca catalana del Penedés conocemos otro caso, en una via
secundaria que comunicaba Olérdola con el mar, en donde se han docu-
mentado unas carriladas de las cuales se han publicado dos secciones
(Gir6 1950). En ambos casos, la separacion entre las carriladas es de 1 m.,
oscilando la anchura de los surcos en su parte inferior entre los 0,08 y los
0,13 m.; la profundidad de los mismos oscila entre los 16 y los 43 cms. La
anchura total de las carriladas es, en su parte inferior (las dimensiones
superiores no se especifican) de 1,18 y 1,25 m. respectivamente. Son unas
medidas ligeramente inferiores a las constatadas por Sillieres, pero muy
proximas (la diferencia es de tan séio unos 5 cms.).

En tierras catalanas se conservan restos de carriladas pertenecientes
a la antigua via Augusta en Sant Mori (Alt Emporda, Gerona), donde se han
documentado cuatro roderas paralelas {Casas 1979, p. 196, figs. 7 y 8;
Nolla - Casas 1984, p. 67, lam. LXXXVIII, nim. 1); asimismo, y también en
tierras gerundenses, se conocen carriladas de un camino secundario en
Mas Viceng (Verges), en la comarca del Baix Emporda (Casas - Castanyer
- Nolla - Tremoleda 1995, p. 28). En la Comunidad Valenciana se conocen
otras carriladas en Vallongues (Morote 1979; Arasa - Rossellé 1995, p. 76),
en lo que debié ser una via local.

Comparemos todo ello con lo documentado en Arguinas. La separa-
cién entre los extremos exteriores de las carriladas es de 1,40 - 1,50 m.,
mientras que en el interior estan separadas por 1,10 m. La anchura de cada
carrilada oscila entre los 20 y los 25 cms. en su parte superior, y entre los 5
y los 12 cms. en la inferior, teniendo en cuenta que su seccion adopta,
como se ha dicho antes, forma de cufia.

Nétese que estas dimensiones, sobre todo en lo que hace referencia a
la separacion maxima entre las carriladas, se aproximan bastante a la me-
dida «standard» propuesta por Grénier y al citado ejemplo del cuello de
Saverne, mientras que son idénticas a las del tramo de la via Augusta estu-
diado por Silliéres en Corral Rubio (1,40 m.). Esta circunstancia, junto con
el hecho antes expuesto de que probablemente las carriladas que aqui nos
ocupan forman parte de la fase mas antigua del camino (que probablemen-
te se desplazé mas tarde a una cota inferior, mas cercana a la de la actual
carretera), nos hacen considerar estos elementos como restos arqueologi-
cos practicamente seguros de la via romana en el punto donde efectlia su
entrada en la comarca del Alto Palancia.

Como se ha indicado mas arriba, el antiguo camino al que correspon-
den las carriladas en la roca que hemos estudiado confluye con la actual
carretera aproximadamente en el kildbmetro 19 de esta ultima. En este pun-
to no se observan restos de puente antiguo, pero sin duda hubo una obra
de este tipo o quizas un badén, dado que este arroyo es poco profundo y
practicamente sin caudal. Debe seguir a partir de aqui el mismo trazado
que la actual carretera hasta el barranco del Juncar, el cual segtn opinion
de Chabret cruzaba por el mismo punto que hoy lo hace la carretera. No
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hemos observado ningln resto de puente antiguo en este lugar, pero justo
es reconocer gue la-abundante maleza que presenta el barranco en este
punto nos ha impedido un reconocimiento concienzudo del mismo; ade-
mas, es posible que las obras de fabrica del puente de la actual carretera
hayan enmascarado o destruido posibles restos mas antiguos.

Después del paso del barranco del Juncar, en la primera curva que
describe la carretera, se aprecia un trazado del camino antiguo que descri-
be una curva mucho mas abierta que la de la actual carretera, con la que
vuelve a unirse pasada la misma. En este punto se encuentra un mojon de
época moderna que probablemente sea un hito de término. En este peque-
fio framo el lecho del camino es de tierra y sélo en algln punto descansa
directamente sobre la roca.

No existen aqui restos claros del paso de la via romana, pero logica-
mente cabe suponer que sea éste su trazado. Sin embargo, existe un mini-
mo indicio de lo que pueden ser restos de un pavimento de piedras unidas
con mortero (sobre cuya posible antigliedad preferimos no pronunciarnos)
y, en un punto concreto, unas carriladas muy poco marcadas, la separacion
de cuyos extremos exteriores es tan sélo de 1,10 m. No sabemos si estos
débiles indicios correspaonden o no a la via romana, pero légicamente, como
hemos dicho, creemos que su trazado coincide con el de este camino, que
se abandon6 parcialmente al construir la curva de la carretera actual.

A partir de dicho punto, el curso de la via romana debe seguir, con poca
diferencia, el de la actual carretera (concretamente, el trazado ain en uso
existente antes de su reciente desvio a la altura de Sot de Ferrer y Soneja)
hasta Segorbe. La carretera pasa junto a las Ventas de Santa Lucia, a las
que Chabret supone bastante antigiiedad en base a la presencia en las
mismas de un eremitorio (Chabret 1978, p. 52, nota 101), por lo que el
camino Real (y antes la via romana) debieron discurrir junto a ellas. Por
otro lado, debemos hacer notar que frente a Sot de Ferrer y junto al empla-
zamiento del restaurante Millan existié un asentamiento-romano de carac-
teristicas indeterminadas (que quiza fuese una villa o tal vez una casa de
postas) que posiblemente se encontraba junto al camino.

LA VIA DESDE SEGORBE HASTA NAVAJAS Y LA VEGA DE JERICA

A la entrada de Segorbe, en la calle de Valencia (correspondiente al
trazado de la carretera cuando se adentra en Segorbe), bajo los jardines
del Seminario, se muestra una inscripcion moderna (que, como reza la mis-
ma, sustituye a una cruz de piedra que se alzaba en este lugar) que hace
referencia a la tradicion de los corporales de Daroca, segln la cual en este
punto se detuvo la mula que los llevaba a su paso por Segorbe’. Esta tradi-

1. Segln esta tradicion, en 1239, tras una batalla contra los musulmanes, al hallarse ensangrenta-
dos unos corporales que previamente al combate se habian escondido en una arqueta, los cris-
tianos decidieron ponerlos con dicha arqueta a lomos de una mula para que ésta los llevase
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cién es un indicio bastante fidedigno del paso del camino por este lugar en
el siglo Xlil, lo que parece indicar que el camino real {y antes, probablemen-
te, la via romana) debian seguir, en este punto, el mismo trazado que la
actual carretera por el casco urbano de Segorbe.

Por lo tanto, los datos antes mencionados referentes al puente sobre la
rambla Seca y el paso de los Corporales de Daroca por Segorbe apuntan a
concluir que la via romana no pasaba por el camino de Carrageldo, sino
que seguia el trazado de la actual carretera, adentrandose en Segorbe. A
todo ello hemos de afiadir el hallazgo efectuado, a partir de unas recientes
obras de remodelacién de la carretera a la entrada de la poblacion, de un
duro pavimento situado a varios metros de profundidad, que desgraciada-
mente no fue estudiado en detalle?.

Sabemos que Jaime | ordené que el camino real pasase por Segorbe,
lo que indica que anteriormente el tfrazado del camino discurria extramuros
de la ciudad; ello favorece su identificacion con el trazado de la carretera
(en Segorbe, concretamente, la calle de Col6n), que pasa justamente junto
al antiguo trazado de las murallas medievales de Segorbe. A la salida de la
ciudad se ha efectuado el importantisimo hallazgo del miliario anteriormen-
te mencionado, al cual, por su importancia, haremos una referencia especi-
fica seguidamente. Sobre el mismo hemos efectuado recientemente un
estudio monografico (Jarrega 2000 B, passim).

En el'mes de junio de 1999, con ocasién de unas obras de ampliacion
y asfaltado efectuadas en el camino del Chopo-Tebaida, a la salida de
Segorbe en direccion a Navajas, fue hallado casualmente un considerable
fragmento de miliario romano. Dicho miliario se encontraba reutilizado en
una horma del campo, de modo que no era visible anteriormente. Cabe
destacar el hecho de que este miliario se encontraba junto a la carretera
nacional de Sagunto a Burgos, cuyo trazado se ha considerado desde hace
tiempo como coincidente, a grandes rasgos, con el de la via romana de
Saguntum (Sagunto) a Caesaraugusta (Zaragoza).

No esta de mas recordar que los miliarios, o piedras miliarias, son el
precedente ilustre de los modernos indicadores de las distancias entre las
distintas poblaciones que se encuentran junto a las actuales carreteras.
Los miliarios eran piedras cilindricas (aunque de base cuadrangular) en las
cuales aparecian inicialmente inscritas las distancias entre las ciudades
mas préximas, segun el sistema de la milla romana (de donde procede la
expresion «miliario»), que equivalia aproximadamente a.unos 1500 metros;
sin embargo, posteriormente los miliarios se transformaron, en gran parte
de los casos, en un vehiculo de propaganda imperial, al limitarse a consta-

donde la Providencia decidiese; tras pasar por diversas localidades (entre-ellas, Segorbe, Jérica
y Viver)la mula entré en laiglesia de Daroca, donde quedaron depositados los Corporales. Sobre
esta cuestion, y en relacién concretamente al episodio de Segorbe, véase Aguilar 1890 (reedicién
1983}, val. |, pp. 82-83.

2. Comunicacion personal de V. Palomar y J. Hervés.
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tar el nombre y los titulos del emperador (perdiendo asi su finalidad practica
como indicador de distancias), con lo cual es muy dificil determinar si la
ereccion de los miliarios correspondia realmente a una actuacion viaria eje-
cutada en tiempos de los emperadores mencionados en los mismos, o bien
si se trataba, en realidad, de simple propaganda politica.

El miliario de Segorbe se encuentra fragmentado, faltando parte de la
mitad superior; la parte conservada tiene una altura de 146 centimetros y
una anchura aproximada de 47 cms. Presenta una base cuadrangular y
un cuerpo cilindrico sobre la misma, todo ello tallado en la misma pieza;
este aspecto caracteristico es el que nos permite afirmar que nos encon-
tramos ante un miliario romano. La pieza no se encuentra en muy buen
estado, dado que estd muy erosionada, posiblemente debido a las
reutilizaciones que debio sufrir a lo largo de los siglos. Desgraciadamen-
te, se trata de un miliario anepigrafo, por lo que no contamos con datos
cronologicos ni de otro tipo que nos permitan determinar la fecha ni el
motivo de su ereccion.

La existencia de un miliario junto a la calzada romana, ademas de re-
forzar el corpus de datos arqueolégicos que nos autoriza a afirmar la exis-
tencia, sin lugar a dudas, de dicha calzada, nos permite contrastar su im-
portancia, pues sclamente las vias principales contaban con miliarios.
Ello refuerza, pues, la relevancia de esta calzada romana que ya podia
deducirse de su trayecto, puesto que el valle del Palancia ha sido, en todas
las épocas, una de las principales vias de penetracion desde el Mediterra-
neo hacia el valle medio del Ebro, y ello lo demuestra, atin actuaimente, el
intenso trafico que soporta la actual carretera.

Por otro lado, el hallazgo del miliario junto a la carretera es significati-
vo, dado que su proximidad a la misma no creemos que sea casual, por lo
gue, aungue no se encontro in situ y estaba reutilizado, l6gicamente pode-
mos suponer que una piedra de estas dimensiones no podia proceder de
muy lejos. En un trabajo anterior (Jarrega 1996 B, pp. 26-27) nos habiamos
planteado la problematica del paso de la via romana por esta zona, sugi-
riendo un hipotético trazado por el cercano monte de la Horca, en un tra-
yecto mas largo y elevado, o bien su paso por la vega del Palancia, por
donde discurre la actual carretera en direccion a Navajas. Creemos que el
hallazgo del miliario junto a esta Gltima carretera confirma el trazado por la
vega del Palancia, coincidiendo pues con el de la actual carretera, tal y
como ya habiamos supuesto anteriormente (Jarrega 1996 B, p. 27), al me-
nos hasta la zona de la ermita de ia Esperanza, donde vuelve a plantearse
una dualidad de caminos (Jarrega 1996 B, pp. 27-30). Esta situacion coin-
cide con la alusidén que hizo hace afios A. Chabret (.1978, p. 52) a la pre-
sencia de restos de la calzada romana en el trayecto comprendido entre
Segorbe y Navajas, que hasta ahora no habian podido ser confirmados.
Ademas, el trazado de la actual carretera a Navajas es el mas breve y
directo, caracteristica comun en las calzadas romanas, por lo que creemos
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que, definitivamente, el trazado de la calzada romana coincide con el de la
actual carretera entre Segorbe y Navajas.

En el afio 1994 se halid un miliario romano en el lugar denominado
Masia del Cantor, en San Blas, junto a Teruel, que, si bien se encuentra
todavia inédito, ha sido mencionado en un reciente estudio de F. Beltran
(1996, p. 68, y nota 4) a propésito de otro fragmento de miliario hallado en
el término municipal de Jatiel (Teruel), que constituye, junto con el anterior-
mente mencionado, los dos Unicos ejemplares de miliarios romanos halla-
dos en tierras turolenses. Aunque el miliario de Jatiel evidentemente, por su
situacién, no tiene relacion alguna con la via romana del valle del Palancia,
creemos muy probable que el miliario de San Blas corresponda realmente
a esta Ultima calzada. Esta identificacién nos parece tanto o mas légica que
la atribucion del miliario turolense a la via de Laminium a Caesaraugusta,
como supone Beltran (1996, p. 75), siguiendo de alglin modo una corriente
historiografica que relaciona los indicios viarios romanos del sur de la pro-
vincia de Teruel con la citada calzada; en cambio, su relacién con la via que
discurre por el valle del Palancia nos parece muy probable, debido al ha-
llazgo del miliario en Segorbe, con lo cual podriamos tener documentados
dos miliarios pertenecientes a la misma via. De todos modos, el hallazgo
(no in situ) del miliario de San Blas en la zona donde confluian ambas vias
(la que nacia en Saguntum y la procedente de Laminium) nos impide, por
su situacion geografica, atribuir con seguridad dicho miliario a una de las
dos calzadas.

Puesto que el miliario segorbino es anepigrafo, no podemos efectuar
ninguna precision sobre su cronologia; ahora bien, teniendo en cuenta que
el miliario de San Blas (Teruel) es de época de Tiberio (Beltran 1996, p. 75,
y nota 28), entra dentro de lo posible que en tiempos de dicho emperador
se hubiese reacondicionado esta via, aunque en lo que se refiere al miliario
de Segorbe simplemente no podemos suponer una cronologia concreta a
través de este dato indirecto.

Dado que en la via romana que nos ocupa no se habia localizado hasta
el presente ningln miliario romano (ni en el Alto Palancia ni en tierras
turoloenses), Arasa (1992, p. 18) ha supuesto que esta via nunca estuvo
provista de piedras miliarias. El reciente hallazgo de Segorbe no solamente
permite desmentir este aserto, sino que confirma la importancia de la via,
teniendo en cuenta que es la primera calzada romana en tierras valencia-
nas (ademas de la Via Augusta) en la que se ha documentado la presencia
de miliarios. Asimismo, el hallazgo del miliario turolense de San Blas cons-
tituye otro elemento documental que apoya esta conclusion.

Siguiendo adelante con el trazado de la via, una vez pasado el manan-
tial de la Esperanza, se alza, al final del llano, una torre medieval, a la que
se ha identificado (probablemente con razén) como un punto de vigilancia
del camino (Cortés 186, vol. Iil, p. 367 - 368; Chabret 1978, p. 52). A partir
de este punto, y hasta la salida de la comarca, se difumina mas aun el
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trazado seguro del antiguo camino, abriéndose varias posibilidades, a las
cuales haremos referencia seguidamente.

El camino real seguia en la Edad Media el mismo trazado que la actual
carretera, pasando del valle de Segorbe a la vega de Jérica después de
ascender por el collado Royo, y descendiendo a la citada vega describien-
do varias curvas que en el trazado actual de la carretera han sido elimina-
das. Ya en la vega, y superado a mano derecha el actual embalse del Re-
gajo, el camino real se desvia del trazado de la actual carretera 'y cruzaba el
rio Palancia por el puente que existia junto al actualmente en pie denomi-
nado de Muriatones, construido en el siglo XVI. Sabemos que el menciona-
do puente del camino medieval fue construido en el siglo X1V, y que el tra-
yecto anterior del camino era distinto. Efectivamente, consta que los habi-
tantes de Jérica solicitaron a don Martin, sefior de la villa, que construyese
«un camino nuevo» a Aragon que pasase por Jérica, para poder cobrar
derecho de pontazgo®. A tal fin, don Martin autorizé la construccidn del cita-
do puente y, como hace notar el obispo Aguilar en el trabajo citado, en
enero de 1388 «prohibié pasar por el camino de la Quebrada 4 fin de que el
transito fuese por el puente y por dentro de Jerica» (Aguilar 1890, reed.
1983, vil. |, p. 137, apartado num. 155).

Es necesario determinar, por tanto, cual fue el trazado del camino Real
con anterioridad a los cambios anteriormente aludidos. En la actualidad, el
embalse del Regajo se sitlia en la confluencia del rio Palancia y el arroyo de
Gaibiel, también llamado rio Regajo, de donde procede el nombre del pan-
tano. Aunque la existencia del embalse dificulta la comprension de la topo-
grafia antigua del terreno, en épocas de fuerte estiaje puede comprobarse
como el rio Palancia discurria en este punto por una profunda garganta,
que tiene su continuidad en el congosto que por Navajas finaliza en el valle
de Segorbe. Dada esta topografia, su posible relacién con el camino y la
ausencia de otros lugares proximos susceptibles de tener tal denomina-
¢idn, creemos que Ja Quebrada a la que antes se hacia referencia no puede
ser otra cosa que este congosto.

Por lo tanto, es posible que el camino de la Quebrada discurriese por el
actual emplazamiento del pantano del Regajo. En tal caso, se plantea el
problema del paso del rio, dado que, si el puente precedente del de
Muriatones se construyé en el siglo XIV y el camino seguia anteriormente
otro trazado, es evidente que el mismo debia cruzar el Palancia por algtin
punto, puesto que Segorbe se encuentra en la orilla derecha dei rio y forzo-
samente para seguir en direccion a Aragon el camino tenia que pasar nue-
vamente a la orilla izquierda del rio.

3. Los textos medievales que hacen referencia al proceso de construccion del puente han sido
tratados por Ferrer y Julve (1899, reed. 1980, p. 10 - 11) y el obispo Aguilar (1890, reed. 1983, vol.
1, p. 137, apartado niim. 155) a cuyos estudios remitimos para mayores detalles sobre el tema. Es
interesante sefialar que Ferrery Julve (1899, reed. 1980, p. 41) transcribe un documento del 15
de julio de 1368 que hace referencia a «la pontecilla del dicho camino Real de las Barracas...»,
que estaba situada en la partida de Magalléan.
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Volviendo al punto en que habiamos dejado el probable trazado de la
via romana en las inmediaciones de la torre de Navajas, creemos muy
probable que el camino no ascendiese hacia el collado Royo (como sin
duda lo hizo a partir del siglo XIV) sino que se dirigiese directamente ha-
cia el congosto de Navajas. Esta probabilidad se hace certeza si tenemos
en cuenta una afirmacion de Francisco del Vayo, quien enfre 1573 y 1576
escribié que el anterior «camino real de Valencia a Aragén» cruzaba por
el puente de la Quebrantada, considerado como «de tiempos de moros y
moriscos» (Gomez Casafi 1986, p. 41; Ledo 2000, p. 74). Veremos mas
adelante donde pudo estar ubicado este puente; en todo caso, esta noti-
cia constituye una inestimable aportacion para situar topograficamente el
paraje de la Quebrada o la Quebrantada. Ademas, la presencia de un
asentamiento romano de caracteristicas indeterminadas en el nucleo ur-
bano de Navajas, del que conocemos algunas monedas y ceramicas
(Jarrega 2000 A, pp. 103-104) hace mas probable el paso de la calzada
romana por sus inmediaciones.

Segun comunicacion personal de un pastor que conocia la topografia
de la zona antes de la construccion del pantano del Regajo, existia un ca-
mino que desde el pueblo de Navajas se dirigia hacia la zona actualmente
cubierta por las aguas del embalse, coincidiendo con el trazado de la actual
carretera, de la que se separaba a la entrada del actual pantano, donde
habia, segun este informante, «un muro». Actualmente, nada de ello es
visible debido a las obras efectuadas al construir la presa y la canalizacién
procedente del pantano, pero creemos que esta informacion debe referirse
a un muro de contencién de las aguas del! rio, hasta cuyo nivel practica-
mente desciende el camino en el trazado que es posible seguir hasta las
inmediaciones del pantano. Este camino cruzaba el rio Palancia en la zona
actualmente cubierta por el embalse, aunque nuestro informante no nos
precis6 como lo hacia.

Por otro lado, existen en la Fuente de los Bafios (o del Bafio), situada
poco antes de llegar al pantano segun se viene desde Navajas, los pilares
de un puente antiguo, actualmente reconstruido y puesto nuevamente en
uso para acceder al niicleo habitado existente en este lugar. Las dimensio-
nes y calidad constructiva de este puente nos parece que corresponden a
una finalidad mas importante que el simple acceso a la fuente o a unas
determinadas propiedades. Sin embargo, y pese a que Cortés, que cita
este puente, lo considere «romano o méas antiguo» (Cortés 1836, vol. Ill,
pp. 367-368) creemos, por su factura, que es una construccion medieval,
aungque, como parece presentar diversas fases de construccion, no descar-
tamos que tenga un origen romano, lo que podria asociarse con el sector
construido con sillares de relativamente buena calidad existente en uno de
los estribos. De todos modos, estos sillares, de pequefio tamarfio y un tanto
irregulares, se encuentran muy alejados tipolégicamente del opus quadratum
gue caracteriza los puentes romanos.
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El camino, una vez cruzado el citado puente de la Fuente de los Bafios
accede a una partida denominada «de Cartagena». En este acceso ascen-
dente, el camino presenta un talud formado por piedras irregulares en la
parte recayente al barranco, colocados para proteger y regularizar el firme
del suelo. De todos modos, no podemos dictaminar la antigliedad de este
camino, que unavez llega a lo alto del monte, parece dirigirse hacia la zona
del embalse del Regajo para cruzar el arroyo de Gaibiel en un lugar actual-
mente cubierto por las aguas, en las inmediaciones de la masia de Pare-
des.

En cualquier caso, como hemos dicho, ademas del incierto camino que
cabe asociar al puente medieval de la Fuente de los Bafios, es seguro que
el camino que seguia el actual frazado de la carretera de Navajas a Gaibiel
continuaba hasta los terrenos hoy cubiertos por el pantano del Regajo, se-
gun la informacion antes sefialada. En este punto, el camino cruzaba el rio
Palancia. Ignoramos cualquier detalle sobre este paso, que debié hacerse
por un puente del que desgraciadamente desconocemos cualquier dato,
debido a que la existencia del pantano impide comprobarlo. Sin embargo,
segln un testimonio oral* en los periodos en que el embalse presenta un
fuerte estiaje se apreciaban, en el tramo del rio Palancia cercano a su con-
fluencia con el arroyo de Gaibiel, unas «piedras negras» (sic) que podrian
identificarse con un puente. Los estiajes mas recientes (como hemos com-
probado), sin embargo, no permiten ya apreciar nada, a causa de la poten-
te capa de arcillas que se han ido depositando en el embalse.

Teniendo en cuenta lo anteriormente expuesto, aunque es muy proba-
ble que el puente de la Quebrantada al que alude Bayo corresponda al de
la Fuente de los Bafios (con este Ultimo nombre lo cita ya Cortés) no pode-
mos desdefiar la posibilidad de que haga referencia a otros restos, concre-
tamente los supuestos indicios de puente a los que acabamos de referir-
nos. Por otro lado, aunque sea a nivel de hipétesis, creemos de interés
plantear una posible explicacién que diera por buenas ambas posibilida-
des. Es posible que la via romana se internase en la profunda garganta
conocida mas tarde como la Quebrada o la Quebrantada (actualmente bajo
las aguas del embalse), y que cruzase el rio por (o cerca de) el lugar mas
profundo de esta garganta, mediante un puente al que deberian correspon-
der los citados restos que anteriormente se apreciaban cuando descendia
el nivel de las aguas del embalse. Probablemente, este cruce se efectuaba
después de la confluencia del Palancia con el arroyo de Gaibiel, evitando
por lo tanto el tener que atravesar este Gltimo. No es muy imaginar que tal
ubicacién causaria periédicamente la inundacion de la via, y probabiemen-
te la ruptura del puente en periodos de riadas. Por ello, es posible que,
quizas en el periodo islamico (con lo cual las referencias de Vayo a «los

4. Esta informacion, que nos ha sido transmitida por el sefior José Hervas, procede del propietario
de la Masia de Paredes, situada junto al pantano del Regajo.
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moros» tendrian pleno sentido), se optase por un trazado distinto, abando-
nando la ruta la parte mas profunda de la garganta y discurriendo por una
cota superior, a través del puente situado junto a la Fuente de los Bafios.
Desgraciadamente, esta hipétesis es practicamente imposible de confirmar
en la actualidad, a causa de las profundas transformaciones del terreno
que ha implicado la construccién del embalse del Regajo.

Sea como sea, el camino que procedia del congosto de Navajas discu-
rria (al menos en parte) por tierras actualmente cubiertas por las aguas del
embalse del Regajo, como antes hemos dicho. La referencia que hace a
este camino Francisco del Vayo es nuevamente preciosa, pues nos permite
identificar el trazado del mismo por esta zona. Dice concretamente que el
camino «va desde Segorbe al Mas de Lidon o Ruviales, y de alli junto cabe
Benafer, y al varranco del Huron y pico del Aguila o pefia del Aguila» (Gémez
Casafi 1986, p. 116;: Ledo 2000, p. 74). Actuaimente podemos identificar
perfectamente la masia de Rubial, por lo que podemos reconstruir el traza-
do del camino, al Norte del actual embalse del Regajo, en una zona donde
curiosamente se encuentran tres yacimientos romanos (Paredes, el Cam-
pilio y el Bolaje; véase Jarrega 2000 A, pp. 130-138), los dos ultimos muy
préximos a la via romana. Posteriormente, el camino se dirigia ‘hacia el
actual nicleo de Novaliches, donde cruzaba el barranco del Cascajar; se-
gun el testimonio del pastor antes mencionado, refrendado por el de un
anciano habitante de la localidad, nunca hubo un puente para cruzar la
rambla del Cascajar, sino solamente un badén para el paso de los carros
que tenia que ser reparado constantemente.

No sabemos si el trazado de la via romana, en el caso hipotético de
que corresponda a este camino, es exactamente el mismo que hemos vis-
to, o si por el contrario tenia alguna variacién importante; asimismo, tampo-
co sabemos hasta qué punto puede ser un obstéculo a esta teoria la inexis-
tencia de puente antiguo para el paso del barranco del Cascajar, aunque es
posible que se sortease con un simple badén. Es asimismo posible que el
trazado del camino antiguo fuese distinto del actual. A este respecto, cabe
tener en cuenta que existe un barranco que desemboca en el del Cascajar,
denominado Barranco de Pilares por la existencia de restos de un puente
en su lecho, segtin un testimonio oral que no hemos podido comprobar.

La via desde el valle de Jérica hasta la salida de la comarca.
Posible dualidad de caminos.

El trazado que sigue la actual carretera de Sagunto a Burgos, después
de pasar a la vega de Jérica, aprovecha el curso del barranco de Hurén
para dirigirse hacia Aragén por las cuestas del Ragudo o Herragudo. Se
trata de un camino natural que es probable también que siguiese la via
romana, aunque no contamos con elementos arqueoldgicos que permitan
apoyar este aserto. Es posible que este hipotético trazado no siguiese
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exactamente el mismo que la posterior carretera, puesto que existe en la
zona de Viver un camino paralelo a la actual carretera en una zona denomi-
nada el Carril, nombre que quiza haga referencia a un camino antiguo.

Sin embargo, existe otra posibilidad, basada en la existencia de una
ruta antigua en la zona de Benafer, conocida como «camino antiguo de
Aragon», que por su trazado y la existencia de yacimientos ibéricos y roma-
nos podria corresponder a una antigua via romana.

Eltrazado de este camino entre las poblaciones de Novaliches y Benafer
esta mejor definido. Cabe llamar la atencion de que el camino discurre por
un valle a través del cual asciende por una suave pendiente, sin pasar acci-
dentes geograficos dignos de mencién; ademas, en Benafer se le conoce
como «camino antiguo de Valencia», lo que pone de relieve la importancia
del mismo. No lejos de Novaliches (aunque mas al Norte) existe la torre de
Novales, fortificacién de época medieval que refuerza la posibilidad de la
existencia de un camino antiguo, el curso del cual debia vigilar.

Hasta el punto donde el camino cruza la via del ferrocarril no existe
ningan indicio de la posible antigliedad del mismo, a excepcion de la proxi-
midad de la citada torre de Novales. Sin embargo, a partir de dicho lugar y
hasta las proximidades de la actual poblacion de Benafer existen algunos
tramos con restos de empedrado. Sin embargo, no nos atrevemos a asegu-
rar que estos empedrados sean antiguos, puesto que esta técnica se apre-
cia en algunos caminos secundarios de las zonas de Jérica y Benafer como
minimo (como hemos podido comprobar personalmente) que no tienen otra
finalidad que el acceso a los campos de cultivo, y que pueden ser obras
relativamente modernas. En cualquier caso, en estos sectores la anchura
del camino es de tan sélo 2,5 - 3 m. como maximo, siendo imposible que
anteriormente fuese mas ancho, dado que esta limitado por la roca vecina
al mismo. Por lo tanto, no pudo tratarse de una ruta muy comoda.

La entrada en la actual poblacion de Benafer no estda muy clara. El
camino antiguo cruza la actual carretera de Jérica a Onda, pero después su
trazado no aparece demasiado definido. La continuacién aparente del mis-
mo cruza el barranco de la Fuensanta, sin que se aprecie Ia presencia de
ningun resto de puente ni de badén. Sin embargo, creemos que no es im-
posible que la entrada en Benafer coincidiese con el camino procedente de
Jérica, que cruza el barranco de la Fuensanta poco antes de entrar en el
nucleo urbano por un puente de piedra de un solo arco, al parecer bastante
antiguo, y probablemente medieval a juzgar por su factura.

La ruta que estamos describiendo se define claramente a la salida del
nucleo urbano de Benafer, cruzando la actual carretera junto al cementerio
de la citada poblacién. En esta zona el camino est4 tallado en la roca, aun-
que cabe sefialar que no se aprecian restos de carriladas; sin embargo, el
escalonamiento que el tallado de la roca presenta en algunos puntos (que
sin duda seria de paso dificultoso para los carros) nos hace sospechar la
posibilidad de que estuviese parcialmente empedrado en este lugar, aun-
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gue no lo sabemos. Ef camino describe una curva y a partir de ese punto se
muestra en su mejor estado de conservacion, que es lo que nos ha hecho
sospechar su posible antigliedad.

A partir de la citada curva situada junto al cementerio de Benafer es
posible apreciar perfectamente la estructura del camino. Este esta limitado
lateralmente por dos muretes de piedras irregulares colocadas en seco, si
bien se aprecia claramente que las hiladas inferiores presentan una mayor
calidad constructiva, detectandose incluso en algunos casos testimonios
de tallado; creemos que es posible que ello refleje la existencia de recons-
trucciones en la estructura de estos muretes. En parte del trayecto tan sélo
existe un muro, mientras que el otro lado esta delimitado por la roca tallada.

El lecho del camino esta formado por la roca rebajada, aunque el he-
cho de que esta cubierto de maleza (lo que lo hace totalmente intransitable)
impide apreciar con claridad su estructura, por lo que no es posible detectar
indicios de posibles carriladas (que de todos modos no hemos visto en las
partes accesibles) o empedrados eventualmente desaparecidos. La anchu-
ra del camino es de unos 3 m. aproximadamente.

En un punto situado bajo el monte del Castillejo se aprecia una inte-
rrupcion del murete del camino en la parte recayente al desnivel del terre-
no, done el muro forma un angulo recto con otro muro que desciende por la
pendiente del terreno. Creemos que corresponde quizés a un camino se-
cundario o mas probablemente, dada su estrechez, a un desagtie del cami-
no.

Esta ruta, conocida en Benafer como «camino antiguo de Aragén»,
tiene, como vemos, cierta calidad técnica que, unida a su trazado, lo hace
aparecer como el posible trazado de la via romana. La presencia de muretes
laterales, su curso practicamente recto y apenas ascendente, sabiamente
trazado evitando los accidentes del terreno, asi como la vecindad de algu-
nos yacimientos arqueoldgicos y la misma denominacion de «camino anti-
guo de Aragén» creemos que hace posible esta identificacion.

Poco después de salir de Benafer, el camino pasa bajo el yacimiento
de San Rogue, correspondiente a un poblado ibérico. Poco después, y en
el punto en que se supera la curva que el camino describe junto al cemen-
terio de Benafer, discurre a los pies del yacimiento del Castillejo, en donde
se aprecian potentes obras de fortificacién. En este lugar se ha hallado
ceramica ibérica y también un fragmento informe de anfora itélica al otro
lado del camino, lo que indica que este asentamiento estaba activo durante
el periodo de ocupacion romana del territorio. Desde el Castillejo se domina
una gran extensién de terreno, pudiendo controlar visualmente tanto el ca-
minho gue aqui nos ocupa como un tramo del que se dirige por Caudiel hacia
Montan, al que mas adelante nos referiremos.

No sabemos si el citado yacimiento del Castillejo consiste en un pobla-
do ibérico fortificado o si se trata solamente de una fortaleza de caracter
militar, puesto que no ha sido estudiado. Creemos que es posible que sea
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una fortaleza construida para el control del territorio y evidentemente del
camino que pasa bajo la misma, con lo que dicho camino podria remontar
su antigliedad a la época ibérica como sucede en otros casos conocidos
del Alto Palancia y comarcas vecinas®. Sin embargo, y teniendo en cuenta
que existen testimonios de actividad del yacimiento durante la primera fase
de la ocupacion romana, creemos posible que esta fortaleza (y con ella el
camino) puedan fecharse en el siglo Il a. de J.C., y corresponder a la prime-
ra organizacién romana del territorio después de la conquista.

Posteriormente, el camino pasa por las inmediaciones de los yacimien-
tos romanos de Pefiarroya (Viver) y la Fuensanta (Caudiel), lo que puede
ser otro indicio de su antigliedad. En esta zona, el camino discurre por el
valle del barranco de Hurén, gue sigue actualmente la carretera de Sagunto
a Burgos, y en donde viene a coincidir (al menos, en su proximidad) con la
ofra posible ruta sefialada para la via romana, que seguiria mas o menos el
trazado de la actual carretera.

Sin embargo, no esta claro por qué lugar entraba el citado «camino
antiguo de Aragén» en dicha region. A este respecto, hemos recogido dos
informaciones contradictorias. Por.un lado, un vecino de Benafer nos indicé
que creia que el camino pasaba las cuestas del Ragudo por el lugar llama-
do Carramanchel, donde por debajo de las cerradas curvas de la carretera
(anuladas desde hace afios en favor de un nuevo trazado) existe, segun
este informante, un camino delimitado por muretes laterales, como se cons-
tata en la zona de Benafer. Sin embargo, un pastor de la zona nos indico
que el camino de Aragon, después de pasar por Benafer y al llegar al valle
del Barranco de Hurén, cruza la actual via del ferrocarril y se dirigia hacia
Pina de Montalgrao por el mismo lugar que actualmente lo hace la carretera
gue se dirige a dicha pobiacion desde la de Sagunto a Burgos.

Afavor de la primera opcién estaria una noticia proporcionada por Vayo,
quien en el siglo XVI hace referencia al hallazgo, en 1387, de un hombre
muerto «baxo las casas de Herragudo, junto al camino Real» (Gémez Casafi
1986, p. 328). Sin embargo, en base a la topografia del terreno y consultan-
do los mapas de la zona, creemos mas probable para los periodos ibérico y
romano (sin descartar una posible dualidad de caminos) la solucion que
hace continuar por las inmediaciones de Pina el «camino antiguo de Aragén»
gue constatamos en Benafer. Ademas, existe otra razon de peso para optar
por esta solucion, y es la existencia del yacimiento del Castellar o Castillejo
de Torrején®, que consiste en una fortificacion (probablemente ibérica) que

5. Un breve estado de la cuestion sobre la asociacion de fortalezas ibéricas y caminos antiguos en
las'‘comarcas del Alto Palancia y Campo de Turia puede verse en Bonet - Mata 1991, p. 28 - 29.

6. Este yacimientos arqueolégico ha sido estudiado.en Gusi - Diaz - Oliver 1991, p. 79, 80, 82,84 a
88, 90, 92'y 101 (especialmente 101). Debemos poner de relieve que en los mapas del Instituto
Geogréfico y Catastral de escala 1:25.000 este lugar aparece representado con la denominacion
de El Castellar, mientras que Gusi, Diaz y Oliver en el estudio mencionado lo citan como Castillo
de Torrején.
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cierra perfectamente el paso por esta ruta, controlando la garganta que en
este lugar forma el barranco de Hurén (o de Valdurén, como se le llama en
Pina) por la que discurre el camino.

La Hoya de Huguet constituye una llanura, situada geograficamente en
el llano de Barracas (que estructuralmente forma ya parte del altiplano
turolense) que esta limitada al Nordeste por el abrupto barranco de Valduron;
en el limite de esta hoya sobre el barranco se sitla precisamente el citado
yacimiento del Castellar. A cierta distancia del mismo y en la citada Hoya,
existen restos de dos torres cuadradas de aparejo ciclopeo, en las cuales
se han hallado materiales ibéricos, pero también romanos; en el interior de
una de ellas se recogio superficialmente ceramica ibérica y un fragmento
informe de anfora italica, mientras que en las inmediaciones de la ofra se
hall6 un fragmento de sigillata africana A, fechable ya en el sigio {1 d. de J.C.
El origen de estas torres, que no aparece muy claro, parece ser que puede
situarse en época ibérica antes de la ocupacion romana, segun las recien-
tes excavaciones efectuadas en una de ellas (la llamada «torre del
Prospinal»), habiéndose sugerido que puedan interpretarse en relacion a la
ciudad ibérica de Arse - Saguntum (Gusi et alii 2000, p. 140).

Es muy posible que estas torres guarden una refacion con la fortifica-
cién del Castellar. La finalidad mas légica que cabe atribuir a estas torres es
lavigilancia del camino, el cual, a partir de la cronologia de las torres, debe-
ria remontarse al periodo ibérico. Efectivamente, desde las mismas se apre-
cia visualmente una parte del trazado de la carretera de Pina de Montalgrao,
una vez superada la garganta del barranco de Hurén; por otro lado, es
posible que tuviesen también la finalidad de proteger la fortificacion del
Castellar en su acceso desde el llano, aunque cabe tener en cuenta.que en
el Castellar, a diferencia de lo que ocurre con fas torres, no se han hallado
materiales romanos, ni existe, por lo tanto, ninguna evidencia de que estu-
viese en uso en dicha época.

A partir de este lugar no conocemos el trazado del camino, pero
geogréaficamente el altiplano turolense no ofrece dificultades, por lo que su
trazado aproximado puede llevarse por el llano de Barracas, aproximada-
mente por donde actualmente discurre la carretera. El resto del trazado de la
via en su vertiente aragonesa, hasta los ramales que conducian respectiva-
mente a Caesaraugusta (Zaragoza) y Bilbilis (Calatayud) han sido objeto de
un estudio todavia inédito (Ledo 2000) al que remitimos para completar el
conocimiento existente actualmente sobre este importante camino romano.

CONCLUSIONES GENERALES

La via que desde la Saguntum (Sagunto) se adentraba en lo que hoy
es Aragon para dirigirse hacia Caesaraugusta (Zaragoza) no figuraba en
los antiguos itinerarios romanos que se han conservado, posiblemente por
tratarse de una calzada secundaria, pese a su utilidad como via de comuni-
cacion entre el valle medio del Ebro y la costa mediterranea.
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Creemos que esta calzada debi6 tener cierto interés para los roma-
nos durante el periodo de la conquista del territorio, pudiendo incluso ha-
ber sido un camino mas antiguo, en uso ya en época ibérica. Ello se cons-
tata teniendo en cuenta la relacion que con el paso del camino tienen el
Castillarejo de Benafer y, sobre todo, el complejo de fotificaciones forma-
do por el Castellar (o Castillejo de Torrején) y las dos torres de la Hoya de
Huguet, en término de Pina de Montalgrao. El problema radica en que no
sabemos si se trata en todos los casos de fortificaciones ibéricas anterio-
res a la conquista romana (como parecen indicar las excavaciones efec-
tuadas en la Hoya de Huguet) o si, por el contrario, son construcciones
romanas ligadas a la vigilancia de la via. A este respecto, es significativo
el hecho de que el Castillarejo de Benafer puede muy probablemente con-
siderarse activo en época romano-republicana, debido al hallazgo de an-
fora italica en prospecciones superficiales; ello hace posible que fuese
construido por los romanos hacia el siglo 1l a. de J.C., aunque no pode-
mos descartar que se trate de una fortificacién mas antigua atn en uso en
esa época, lo que no podemos precisar por la falta de excavaciones. En
todo caso, si aceptamos esta posibilidad debemos concluir que esta forti-
ficacion se integré en los intereses y la ordenacion del territorio impuestos
por los romanos.

Es posible que el trafico que soportase este camino no fuese muy in-
tenso, pero sin embargo debié tener alguna importancia en época imperial,
como lo atestiguan sendas lapidas de una damanitana y de un edetano
halladas en Jérica, lo gue demuestra la existencia de movimientos huma-
nos a ambos lados de la via. A este respecto, el reciente hallazgo de un
miliario anepigrafo romano permite constastar la relativa importancia de
esta calzada, pudiendo relacionarse con el encontrado recientemente en
San Blas (Teruel), que probablemente pertenecia a la misma via. Este es
un argumento mas a favor de la importancia de esta calzada en época
romana.

La relacién entre la calzada gue se dirigia a Aragén siguiendo el curso
del Palancia y la red de caminos secundarios que en época romana exis-
tian en esta zona” nos documenta la existencia de diversos puntos de inter-
seccion, lo que debid proporcionar importancia estratégica a los mismos.
En este aspecto, el mas importante es sin duda el de Segorbe; en este
lugar confluian la ruta de Aragén, el camino que se dirigia a la Plana por el
valle de Almonacid v los al parecer diversos caminos que saitaban la sierra
Calderona en direccion a Liria. Por lo tanto, tuviese la entidad que tuviese
en época romana, no cabe duda de que Segorbe es, desde el punto de
vista estratégico y en relacion a las comunicaciones, el enclave mas impor-
tante de la comarca, y que lo era ya en época romana (y, probablemente,
aun antes), como hemos visto.

7. Sobre estos caminos, véase Jarrega 1997, passim.
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El punto de nacimiento del camino de Montan y Onda, que probable-
mente existia ya época romana, debe situarse en Jérica. Asimismo, proba-
blemente una variante del camino que comunicaba Liria con Segorbe se
dirigia a Jérica desde la rambla de la Torrecilla (Altura). Por ello, Jérica
debio ser otro punto de confluencia de caminos relativamente importante.

Por dltimo, el nexo de unién entre la ruta que procedia de Liria por
Alcublas y Begis con la via romana procedente de Sagunto nos marca otro
punto importante de confluencia de caminos en la zona de Barracas (tal vez
en Barracas mismo), enclave del que desconocemos la entidad (si tuvo
alguna) que pudo tener en época romana®. Otro posible punto de intersec-
cion pudo existir en las inmediaciones de Soneja, en el caso de tener un
antecedente romano el camino que desde la sierra de Espadan se dirige
por Azuébar en direccién a dicha poblacién.

No debemos olvidar la probable existencia de otros caminos menores
(y poco relevantes) que comunicasen los distintos nucleos habitados con
las vias mas importantes. Asi, por ejemplo, es l6gico suponer que hubiese
un camino que permitiese comunicar la masia de Coronel (situada en un
pequefio valle interior del término de Segorbe) con la via romana de Sagunto
a Aragon, a través del paso abierto por el barranco de Coronel.

En definitiva, y aunque no se encuentre mencionada (al menos con
claridad) en las fuentes escritas antiguas, la via romana que comunicaba
Saguntum con Caesaraugusta debid tener cierta importancia, como demues-
tran los diversos hallazgos arqueologicos a los que hemos hecho referen-
cia y, singularmente, la presencia de uno o dos miliarios, que permiten cer-
tificar finalmente la importancia de esta antigua calzada.

8. Sobre el camino de Liria a Barracas, véase Ledo 1995 y Jarrega 1997.
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