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El procés de desenvolupament capitalista, centrat en I'agricultura d'exportacid,
tingué obstacles dificils de salvar perpart de laburgesia castellonenca més progressista
compromesa amb la modernitzacié econdmica i politica: per una banda, el nivell de
les infraestructures provincials; per altra, el marc legislatiu proteccionista; i, en darrer
ifoc, f'actitud dels grups politics dominants, organitzats en estructures caciquils,
beneficiats per la seua situacié dins de I'Administracié i per la seua possibilitat
d'explotar el subdesenvolupament en una provincia on el mén rural era predominant.

La paradoxa que domina {'enfrontament politic a les darreries del segle XIX fou
propi d'una societat dual en plena transformacio: només un canvi de les estructures
econdomiques afavoriria la modernitzacio politica, perd, aixi mateix, sense el control,
de I'Administracié i de les seues institucions per part de les forces renovadores
emergents es feia dificil impulsar el desenvolupament economic.

The process of capitalist development, based on export of agricultural produce,
met with the opposition of the most progressive bourgeoise of Castellon which was
involved with economic and political modernization: on the one hand, the level of the
provincial infrastructures of communications and production; on the other, the
protectionist laws; and, finally, the attitude of the main political groups, organized in
patron-client relationships, profited from their position in the Administration and from
their possibility to exploit the underdevelopment in a province where the rural world
was prevailing.

The paradox that centered the political confrontation during the last years of the XIX
century was that of one dual society in full transformation: only a change of the
economic structures would favour the political modernitzation, but, at the same time,
without the control of the Administration and its institutions by the emergen forces of
the renovation, was difficult to impel economic development.
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El darrer terg del segle XIX suposa per a Espanya l'inici del procés de
desenvolupament del capitalisme en els distints sectors econdmics. Les
realitzacions precedents, importants en alguns casos i llocs, sempre havien
comptat amb I'obstacle de i'endémica inestabilitat politica espanyola.
Tanmateix, el regim de la Restauracid plantejat per Canovas inaugura per al
pais una etapa de relativa estabilitat, mai exempta de crispacions, fonamentada
basicament en la desmovilitzacié de la societat. La burgesia espanyola,
aleshores va veure arribat el moment de la seua auténtica consolidacio,
només possible després del seu control i domini de 'economia nacional. Els
seus projectes, en nombroses ocasions, estigueren frenats, ralentitzats o
simplement transformats, per la realitat socio-econdmica del pais, desproveit
de la infraestructura material i humana adient, quan no per l'actitut dels
dirigents politics, enla seua majoria no preparats ni doctrinal niacadémicament
per a fer front a les transformacions que exigien els nous temps. Malgrat aixd
imalgrat ells, determinades comarques assoliren renovar la seua economia,
bé mitjangantla transformacié de les seues antigues artesanies en modernes
industries, bé adequant les seues produccions agricoles a les exigéncies del
mercat interior i exterior al temps que es progressava en les técniques de
produccié. Precisament, les comarques de Castellé responen a aquest segon
model. En aquest sentit, fou R. Garrabou qui ha fonamentat la idea de que
capitalisme i burgesia dominen la societat i 'economia valenciana de les
darreries del XIX (1), Efectivament, la burgesia més progressista de Castelld
traduia el progrés entermes d'agriculiurai comercialitzacié dels seus productes.
Entre aquests destacaven dos per la seua importancia econdmica: els citrics
i el vi. La produccié d'aquells es concentrava, principalment, a la Plana,
mentre els vinyars, encara que desenvolupats per un area molt amplia, tenien
el seu principal focus al Baix Maestrat.

Les bones expectatives dels negocis agro-mercantils propiciaren el nota-
ble esfor¢ d'ampliacié i modernitzacié que es produi en el conreu del taronger.
L'extensio del regadiu, amb ['adaptacié dels motors de vapor per a la captacio
d'aigles subterranies, i I'lUs creixent de fertilitzants quimics, junt amb el
guano, demostren l'interés creixent de la burgesia agraria castellonenca per
I'especialitzacié en funcié del mercat (2. L'augment constant de I'exportacio
de taronges venia a gratificar 'esforg. Aixi, en els anys que precediren a la
inauguracié del tranvia a vapor d'Onda al Grao de Castelld, el valor de les
exportacions de taronja de la Plana passa dels 14,14 milions de pessetes de

1 GARRABOU, R.: Un fals dilema. Modernitat o endarreriment de l'agriculfura valenciana,
1850-1900. Valencia, IVE] 1985. p. 158.
2 ibid. pp. 25, 47 i 54.
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1885 als 16,34 milions de 1887 (3.

Enaquestes condicions, l'objectiu basic per a productors i comerciants fou
el de facilitar al maxim les comunicacions entre les zones productores i els
punts des dels quals hauria de exportar-se el fruit de les terres castellonenques.
Carreteres, ferrocarrils i ports d'embarcament estigueren dins del punt de
mira dels sectors socials més progressistes des d'una perspectiva econdmica.
No faltaren, és clar, altres tipus d'objectius, com ara la possible creacio d'un
Ban Agricola que recolzara la produccié en unes comarques on la propietat
es trobava molt repartida, essent la necessitat de capitals cada vegada major
degut al grau d'especialitzacié que s'estava assolint (4.

El projecte de desenvolupament agro-mercantil de la provincia anava a
trobar la segua primera dificultat, precisament, en la infraestructura de
comunicacions de la mateixa. L.es carreteres no sols no gaudien de bon estat,
sind que, a més a més no constituien el mig més adient per al transport de
mercancies a gran escala. El ferrocarril es limitava a la linia Valéncia-
Barcelona, i I'inic projectat per l'interior provincial, —el que unia Sogorb amb
Terol—, devia acabar en Sagunt. Per Ultim, tan sols Vinards contava, cap a
les darreries de la década dels vuitanta, amb un petit moll comercial, estant
en projecte els ports de Benicarld i Castelld. En principi, la Diputacié
Provincial sembla canalitzar bé el tema de les carreteres, projectant un gran
empréstit que donaria els seus fruits, com el de l'acondicionament de la
carretera de Sant Mateu a Benicarld (5. Pero, el ferrocarril, i sobre tot, el tema
del port del Grao de Castelld, anaven a restar, de moment, pendents. Amb
aix0, s'inmovilitzaven els avancos en la pretensioé d'unir les terres de l'interior
dela provincia, finsitot les aragoneses, amb el seu port natural, el de Castello.
Aquesta ciutat devia convertir-se en el punt en el que convergirien una série
de ferrocarrils secundaris que dibuixarien tres eixos fonamentals. El primer
uniria la capital amb la comarca dels Ports de Morella a través de Sant Mateu.
Un segon devia enllagar, per la Vall d'Uix6, amb Sogorb, i per tant, amb el
projecte de ferrocarril Sagunt-Terol. El tercer se n'entraria per Vistabella dins
d'Arag6 ). Deixant de banda la viabilitat del projecte, no hi ha dubte de la seua
ambici6, al voler convertir la ciutat de Castellé en un centre comercial que
excidiria no sols els limits comarcals, sind també els provincials. Malgrat aixo,
es reconeixia també la importancia dels ports de Vinards i Benicarlé com
eixides naturals per als vins de la regid.

Tots aquests projectes de ferrocarrils restaren ales carpetes o ales ments
dels seus creadors sense que es dugueren a la practica. Fins i tot, el port del
Grao de Castellé hauria de passar per nombroses vicisituts fins a la seua

El Clamor de Castellon (Cl. Cs.) 292 (21-111-1888) 2.

Cl. Cs. 301 (15-1V-1888) 1

Cl. Cs. 296 (4-1vV-1888) 1

Vegeu l'article "Ferro-carriles econdmicos provinciales" en Cl. Cs. 293 (23-111-1888) 1
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definitiva aprovacié. Els inconvenients economics i técnics s'entrecreuaren
amb els interessos politics dels més influents grups de pressio de la ciutat de
Castelld, retardant la realitzacié del port. Fins 1896 no s'aconsegui la
conjunci¢ de tots els factors favorables per a que la construccié es dugués a
terme. Sobre aquestos en parlaré més endavant.

Per tant, quan a l'agost del 1888 s'inaugura el tram Castellé-Grao del
tramvia a vapor gue devia travessar la Plana des d'Onda al futur port de ia
capital, I'esdeveniment fou rebut amb certa passié per la burgesia agro-
mercantil castellonenca. Poc després, a I'octubre del 1889, s'obria al trafic el
fram Castellé-Vila-real, amb la incorporacié d'Almassora, i la linia que
enllagava amb Onda s'inaugura a I'abril del 1890. Els elogis que la premsa
republicana de Castell feia del tramvia due després es coneixeria com /a
Panderola eren significatius de la necessitat que existia a la comarca d'un
instrument que fera possible la directa, rapida i comodacomunicacié entre les
seues principals ciutats. Sobretot, faria possible l'intercanvi dels productes
entre l'interior, —la muntanya—, i el litoral, —el pla—. Frases com, prospe-
ridady bien parala comarca; mejora tan deseada y que tan buenos resultados
puede dar; realizacién en primera linea entre a las que Castelldn interesan,
jaltres semblants, ens donen bonaidea de laimportancia d'aquest tramvia (7).

La utilitat essencial de la Panderola era la d'apropar les caixes de taronja
des de les principals poblacions productores fins la platia d'embarcament.
Aixo fou, sense dubte, el que motiva als seus promotors catalans. Pero, amés
a més, tenia la important missio d'apropar també els diversos productes de
la serra fins les poblacions de la Plana. De fet, un historiador contemporani
anomenava Onda el puerto de toda la sierra, ja que al seu mercat, que es
celebrava tots els dijous, acudien persones de vint pobles, que es situaven en
un radi de setze quilometres, per a vendre els seus fruits als comissionats que
residien a Onda. Ja abans de la creaci6 del tramvia, eixien numbrosos cotxes
per la carretera de Borriana per a enllagar amb eis trens de Vila-real i
Castell6®)., Tampoc ha d'oblidar-se que Onda fou la pionera de la industria
ceramica, i que els seus productes vindrien a unir-se als agraris en la
rentabilitzacié del nou tramvia.

De qualsevol manera, les realitzacions restaven encara lluny dels projectes
ideals. A més del port de Castell6, romanien pendents alires temes. Aixi, el
vi de linterior continuava sense trobar eixides facils. A la mancanga de
ferrocarrils atribuien els republicans la crisi del sector vitivinicola, ja que
dificultava la creaci6 de grans cases de comerg a les comarques no litorais
delaprovincia. També els Liberals, als anys noranta, culpaven I'administracio

7 Cl Cs. 277 (2-11-1888) 2.

8 MUNDINA MILALLAVE, B.: Historia, Geografia y Estadistica de la provincia de Castellon.
Castelld, Imprenta i Liibreria de Rovira Hermanos, 1873. Nova edicié de la Caixa d'Estalvis
de Castello, 1988. p. 419.
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En el tema clau del port del Grao de Castell6 el desinterés dels homens
tetuanistes, dirigits per la familia Fabra, respecte a la seua rapida realitzacio
traspassa els limits de més d'una paciéncia. Per a un politic que extragués la
seua forga de relacions clientelistiques, qualsevol progrés o millora que no
puga agrair-se-li es convirteix en poc rentable peraell. Aixi, el port, perlaseua
importancia, devia convertir-se en una base politica que engrandira I'auréola
que de benefactors de la provincia s'arrogaven els tetuanistes. Només al'any
1896, amb un important home adicte al duc de Tetuan al ministeri d'Hisenda
iamb el propi patré al d'Estat, el cossigosa donar el pas definitiu. Elministre,
Navarro Reverter, era, a més a més, un home influent al districte electoral de
Sogorb, al que representa a les Corts reiteradament des de 1886. Per aixd,
la Lliga de Contribuents, encapcalada per el republica Fernando Gasset, i en
representacié dels interessos de la burgesia agro-mercantii de Castelld,
hagué de visitar Victorino Fabra Adelantado, lider aleshores del tetuanisme
castellonenc, per a pregar-li que interposara su valiosa cooperacion cerca del
gobierno de S.M. recomendando efizcamente las gestiones y trabajos de la
Liga en asunto tan trascendental e importante (14). Navarro Reverter assoli
que el ministre de Foment dediqués 37.000 pessetes del pressupost per a
solventar els problemes econdmics i técnics que impedien els progressos en
la construccid del port. Després d'aixd, enviava un telegrama als amics
politics de Castellé en uns termes que recordaven més a qui espera se li
recompense pels seus favors que a un politic que actués convengut de
I'objectiva necessitat del projecte que gestiona:

En el asunto del puerto ya han visto ustedes que les he servido
rdpidamente, y ahora afiado que mi resolucién de allanar todos los
obstédculos para que el puerto se realice pronto, es firme, y ante ella
tenga usted la seguridad de que cederan todos los inconvenientes que
al bien de Castellén se opongan (15),

El cossi tetuaniste s'estava convertint, cada vegada més, en una forca
politica de caracter rural. Aquest mig, i sobretot les comarques del interior,
més endarrerides econdomicament, eren el millor terreny per al caciquisme.
Aquest rarament hagué de recorrer a metodes violents per a assolir el
consentiment de la poblacié rural; el fonamental fou el poder de regular
l'escassesa de recursos mitjancant concessions i favors que garantiren
adhesions d'individus concrets que, al seu temps, pugueren arrossegar altres
fidelitats darrere seu. Aquest model d'organitzacié politica fonamentat en
canvis de beneficis de caracter personal, en un contexte general d'economia

14 Heraldo de Castellon (H. Cs.) 1. 136 (18-11i-1896) 1
15 H. Cs. 1. 144 (30-1{l-1896) 1.
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agraria tradicional i desmovilitzacié de les masses, és un fendmen premodern.
Perd, el fet de que el cacic cossierextragués el seu poder de la seu influencia
en l'administracid, i no pas de la seua riquesa personal, s'apropa a un tipus
de clientelisme més modern, més favorable, per tant, al proces de
desenvolupamentimoder-nitzacio, ja que facilita els vincles entre el camperol
i el mon exterior, és a dir, apropa la ciutat i les institucions estatals al mig
rural(18), Sense aguesta evolucid la modernitzacié politica a mig i llarg termini
resultaria impossible, al exercir el mig rural un clar domini sobre l'urba,
materialitzat en els éxits dels tetuanistes, fonamentats en els seus recolcaments
rurals. La preséncia fisica dels prohomens cossiers a la ciutat, és a dir, el fet
de que visquen alla, la seua vinculacié amb les families de Castello, i les
pressions sobre funcionaris publics de les institucions de la capital son alguns
del conductes pels que es realitzava aquest domini. Els republicans, pero,
extraien la seua forga del mig urba, raé per la qual la seua consolidacié com
a entitat socio-politica important devia passar per un canvi en la situaci6
d'interdependéncia entre camp i ciutat i per un major desenvolupament dels
sectors secundari i terciari, que fera minvar l'escassetat de recursos amb la
que especulava el caciquisme (17).

Ens trobem, aixi, davant del fet-de que entre modernitzacié economica i
modernitzacié politica existien uns llagos d'interdependéncia. Mentre no es
donaren ni 'una ni l'altra les forces caciquils tindrien assegurada la seua
supervivéncia, al temps que els grups que extraien la seua influencia de
I'opinié es vorien per sempre postergats.

Els republicans, deixant-se dur per una certa inércia romantica que els
caracteriza des dels seus origens, cregueren que seria prou amb una simple
mesuratécnica de caracterlegal per acabaramb 'hegemonia dels cacics. Per
aixd, acolliren amb gran entusiasme la tornada del sufragi universal masculi
a l'any 1890. Per0, aquesta mesura sols servi per a incrementar mes les
distancies entre la ciutat de Castell6 i el mig rural que 'envoltava. En efecte,
el sufragi universal concedi als republicans el domini sobre la capital, gracies
al recolgament de les classes mitjes i baixes, —encara no existien partits de
classe arrelats a Castello—, pero, en les zones rurals augmenta encara més
l'esfera d'accio del cacic, elevant el seu poder, al temps que es generalitzava
la corrupcié electoral, obstaculitzant-se la formacié d'una opinié publica
capac d'influir en I'esdevenir politic. Per tant, la reinstauraci6 del sufragi

16 Vegeu sobre aquest tema WHITE, C.: Patrons and partisans, a study of politics in two
southern ltalian comuni. Cambridge University Press, 1980. p. 161.

17 Huntington establi uns cicles alternatius de canvi en el poder urba-rural segons els quals un
sistema politic que dependisca més del suport rural que del urba no pot ser considerat com
amodern, encara que el creiximent de la ciutat es convirteix en unfenomen desestabilitzador,
reflex d'un-curs de modernitzacio global. Citat per DUNCAN POWELL, J.: "Peasant society
and clientelist politics". American Political Science Review (1970) LXIV, 2 junio. p. 422.
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universal no accelera el ritme de modernitzacio politica efectiva d'una bona
part de la societat castellonenca.

Si el sufragi universal no hi era suficient per modernitzar la vida politica,
era evident que només un canvi de l'estructura econdmica ho podia fer
possible, si bé el procés té la mateixa lectura a l'invers. Era necessari que el
projecte de desenvolupament de la burgesia agro-mercantil triomfas per
assolir que el mig rural depenguera, també economicament, i no sols de
manera administrativa, de la ciutat. La recerca d'eixe liderat complet de
Castell6 respecte al que era considerat la seua area economica natural fou
assumida pels republicans. Pel seu caracter interclassista pogueren conver-
tir-se en el partit de la ciutat, i des del control de I'Ajuntament, a partir de la
darrera década del segle, assumiren la representaci6 del conjunt ciutada (18).
La seua practica politica s'apropa a la d'un partit de masses. Com a tal, es
mostraren al servei d'una comunitat, i no al serveide persones concretes, com
era preceptiu en els pariits clientelistics. Poc importa que en el fons es vetlas
pels interessos de la classe que dirigia el partit, —I'élit professional i comercial
de la ciutat—, el seu missatge era interclassista i, per damunt de tot, orientat
cap a una comunitat amplia. La defensa del lliurecanvisme, per eixemple,
resultava popular a Castelld per representar els interessos de diferents
col.lectius socials, productors i consumidors.

Elmissatge dels republicans, perd, anava més enlla delconcret. Significava
una via de canvi en la concepcid de la politica. El partit no estava format
estrictament per politics professionals, sind per un col.lectiu que pretenia
servir-se de la politica per fer realitat els seus projectes de desenvolupament
econdmic, tan beneficios per a la comunitat com per als seus propis negocis.
Aixo fou possible gracies a la seuaindependéncia de qualsevol tipus de vincle
clientelistic, factor aquest que limitava tant l'accié del cossicom la de la resta
de partits organitzats en estructures caciquils. També per aquest motiu els
republicans pugueren triar sempre, per representar la provincia, a politics
castellonencs, rebutjant el cunerisme practicat per la resta de partis, culpable,
en la seua-opinio, de I'oblit en que I'administracié tenia sumits els interessos
materials de Castelld. Lanticunerisme es converti en un dels nuclis del
programa republica destinat a apel.lar les conciéncies dels ciutadans, mentre
els projectes de millores materials serviren per a movilitzar a I'accié eixos
mateixos ciutadans. Concretament, el tema del port del Grao de Castell6 fou,
durant la dificil epoca del retrobament amb el sufragi universal, el que
concentra les energies morals de la muititud i dona lloc a movilitzacions
populars que facilitaren la fusié dels interessos col.lectius amb els propis de
la jerarquia republicana, tenint sempre com enemic comu el caciquisme
cossier.

18 Alguna cosa similar succei amb els blasquistes a la ciutat de Valéncia. Vegeu REIG, R.:
"Populismes". Debats, 12 junio 1985. p. 17.
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Pero, el partit republica es troba sempre amb dos obstacles dificils de
superar. Perunabanda, estava destinata ser un partitmarginal, al no comptar
mai amb el suport oficial degut al seu caracter antidinastic. Per altra banda,
no podia evitar algar recels entre la poblacid rural, que veia el republicanisme
com a defensor dels interessos de les classes ciutadanes i dels jornalers
sense terres. A més a més, desconfiava del seu caracter anticlerical i era
identificat generalment amb la maconeria, el que mai intenta disimular, per
altra banda. Aix0d l'impedi algar-se amb un major pes especific en el conjunt
provincial, sobre tot des de que el catolicisme com actitud politica es disposa
a donar una ma a les forces més conservadores, incapacitades per ells
mateixa de fer front als arguments ideologics d'un moviment d'opinié com era
el republica (19), Sense el control de I'administracio provincial i, concretament,
de la Diputaci6, la major part dels projectes de la burgesia a la que
representava estaven destinats al fracas.

Tampoc superaren el nivell de I'&xit local altres enemics del tetuanisme.
Aixi, l'alianga formada al districte de Nules per elements provinents del
moderantisme, carlisme, prossibilisme i sagastins de tota la vida, —des de
I'época del progressisme—, al voltant del partit Liberal, malgrat d'aconseguir
alternar-se als Ajuntaments amb els cossiers, no assoliren extendre la seua
influencia més enlla dels limits de la Plana Baixa. Aquesta coalicié d'homens
influents tenia en-.comi amb els republicans el seu descontent perla manera
en que els tetuanistes manejaven els assumptes provincials, no veient els
seus interessos econdmics defensats pels eterns ocupants de la Diputacio.
Malgrat que ho tingueren més facil, degut al seu caracter dinastic, no
pugueren acabar amb lainfluéncia que els clients del duc de Tetuan eixercien
en tots els governs (20),

Aixi doncs, el desenvolupament i modernitzacié de l'economia
castellonenca no pogué ser més rapid i integral, —sobretot en termes
geografics—, degut a I'escassesa d'infraestructura material i, especiaiment,
a la poca col.laboraci6 que presta el poder politic provincial, que treia la seua
infludncia de la ruralitzacié de la vida politica i, per tant, es mostrava poc
disposta a encapgalar projectes de modernitzacié econdmica que feren posar
en perill la seua hegemonia, fonamentada en el monopoli de I'administracio
provincial.

19 PEREZ ARRIBAS, E.: Op. Cit. pp. 30-32.

20 Ibid.pp.72-77.Vegeutambé PEREZ ARRIBAS, E.: “El distrito electoral de Nules. Un ejemplo
de alternancia politica en la Restauracion, 1876-1901". Cenire d'Estudis Municipal d'Onda,
3 desembre 1990, pp. 229-247.





